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1 Datos preliminares

1.1 Tipo de tramite

Proyecto de obra nueva

Loteo sin construccién simultanea de los
predios resultantes / Condominio tipo B sin
construccién simultanea en los sitios
resultantes

Modificacion de proyecto /
Ampliacion de proyecto

Predio resultante del loteo /
Sitio resultante del condominio tipo B

1.2 Tipo de proyecto

Proyecto simple
1 interesado (con 1 o mas predios)

Proyecto de IMIV conjunto
1 o més interesados (cada uno con 1 0 mas
predios)
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2 Datos de los Titulares participantes

2.1 Datos del Titular

INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)

Rev. 0

Nombre . o _
completo/ 1 Centro de Formacion '_I'ecnlca Estatal de Aricay
. . Parinacota
Razon Social:
RUN/RUT: 3/4 53.333.710-4 | Teléfono: 10 | +56 9 9400 2073
Direccién: 5 Las Acacias
Local /
Numero: 6 2090 Dpto. / 7 -
Oficina:
Region de
Region: 8 Aricay Comuna: 9 Arica
Parinacota
Correo . :
L 11 rectora@cftestatalaricayparinacota.cl
electronico:

2.1.1 Datos del Representante Legal

Nombre
completo: 1 Claudia Zamorano Chia
RUN: 3 | 12.611.330-7 | Teléfono: 10 | +56 9 9400 2073
Direccién: 5 Las Acacias
Local /
Numero: 6 2090 Dpto. / 7 -
Oficina:
Regién de
Region: 8 Aricay Comuna: 9 Arica
Parinacota
Correc,) . 11 rectora@cftestatalaricayparinacota.cl
electronico:
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3 Proyecto simple de crecimiento urbano

3.1 Centro de Formacion Técnica Estatal - Campus Chinchorro

3.1.1 Datos del proyecto

Nombre del
proyecto:

12

Centro de Formacioén Técnica Estatal — Campus
Chinchorro

Regiodn:

13

Aricay

) Comuna: 14 Arica
Parinacota

Descripcion:

15

El proyecto CFT Estatal de Arica y Parinacota, se
ubicard en la regiéon de Arica y Parinacota, en la
Ciudad de Arica.

Este terreno se encuentra ubicado con numero matriz
en la calle Luis Amadeo Freizer N°5021, Rol 9372-18 y
con una superficie neta de 7.113.68m?2.

Se consideran accesos vehiculares por calle Luis
Urzuay accesos peatonales por calle Lope Garcia de
Castro.

Latitud:

16

-18,422965 Longitud: | 17 -70,292192

Tipo de crecimiento urbano:
(opciones excluyentes)

18

[]Extensién @Densificacion

Accesibilidad del proyecto:
(opciones no-excluyentes)

19

(] Colinda con
camino publico

[] Colinda con red
vial basica

via urb

@ Colinda con

ana
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3.1.2 Superficies (m2)
Total terreno
) 20 7.133,68 m?
(neto):
SUPERFICIE UTIL 21 COMUN 22 TOTAL
Edificada
Subterranea 0 0 0
ellIEERE SEIE 10.963,87 m?2 0 10.963,87 m?
terreno
Edificada
23 10.963,87 m? 0 10.963,87 m?
total
3.1.3 Datos de la propiedad
Numero | , 9372-18
Rol:
glorﬁccnon 25 Luis Amadeo Frezier, poblacion Nuevo Norte |l
Numero: 26 5021 Area: 27 Urbana
i CIP no indica L, : .
Via: 28 ] Region: 29 | Aricay Parinacota
categoria
Comuna: 30 Arica che§o 31 Si
principal:

Pro_gledad en tramite de 32 No Aplica
fusién de rol
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CONSI ORES
3.1.4 Caracteristicas del proyecto
Tipo uso de suelo 33 Equipamiento
Destino 34 - \ Clase: \ 35 | Educacion
Establecimiento de educacion superior
Tipo de proyecto: 36 | (Universidad, Instituto Profesional o Centro
de Formacién Técnica)

Unidades de referencia

Estudiantes:

| 37,6 |

950 estudiantes
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4 Introduccion

El presente estudio reporta el impacto sobre de la red vial circundante,
correspondiente a la implementacion del proyecto denominado Centro de
Formacién Técnica Estatal — Campus Chinchorro, el cual se encuentra
ubicado en Luis Amadeo Frezier N°5021, en la comuna de Arica, Region de
Arica y Parinacota.

El proyecto consiste en la construccibn de una obra nueva con destino
Equipamiento de Clase Educacién, la cual se encuentra proyectada con una
superficie total edificada de 10.963,87 m2. El proyecto sujeto a evaluacién en el
presente IMIV se desarrollara en una Unica etapa constructiva.

Sobre la base de la metodologia establecida en el Decreto N°30 “Reglamento
Sobre Mitigacion de Impactos al Sistema de Movilidad Local Derivados de
Proyectos de Crecimiento Urbano”, el proyecto con destino equipamiento-
educacional ha sido categorizado como un IMIV de categoria Intermedio para
el transporte privado motorizado e Intermedio para Otros Modos. Para
estos efectos se analizara conforme a la metodologia correspondiente, donde
se analizaran los impactos del proyecto en la red vial y de dicho andlisis se
propondran medidas de mitigacién obligatorias y adicionales, las que estaran
enfocadas desde el punto de vista operativo y de disefio, buscando solucionar
los eventuales conflictos que puedan surgir de la implementacion del proyecto.

En el presente estudio, se abordan todos aquellos aspectos relevantes para el
analisis con respecto a la situacion actual, se describen aspectos fisicos y
operativos del area de influencia definida, las zonas donde se esperan los
mayores efectos del proyecto, y sobre los cuales se propondra las medidas de
mitigacién. Para elaborar esta parte del estudio, se realiz6 un catastro en terreno
dentro del area de influencia, donde se caracteriz6 la vialidad, sefializacion,
demarcacion, entre otros aspectos.

Las medidas de mitigacion propuestas se han definido considerando las
medidas de mitigacion obligatorias descritas en el Decreto 30, las que se
encuentran agrupadas de acuerdo con la categoria del estudio y el destino del
mismo, estas se encuentran enfocadas principalmente a mantener y mejorar las
condiciones de operacion dentro del Area de Influencia del proyecto, dichas
medidas surgen fundamentalmente de un analisis de aspectos operativos,
criterios de seguridad de transito y accesibilidad al transporte publico. Para
efectos de disefio se acogera lo estipulado en el Manual de Recomendaciones
para el Disefio de Elementos de Infraestructura Vial Urbana (REDEVU),
complementado con lo establecido en el Manual de Sefalizacion Vial del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
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5 Descripcion breve del Proyecto

El Proyecto Centro de Formacion Técnica Estatal — Campus Chinchorro,
contempla la construccion de obras de edificacion en el terreno correspondiente
al Rol SII N°9372-18.

Como se menciona en la introduccién del informe, el proyecto consiste en la
construccion de 10.963,87 m?, los que se encuentran distribuidos en 2
edificaciones principales.

En esta seccidn, se describen los aspectos mas importantes que caracterizan al
proyecto como son:

e Localizacion del Proyecto
o Edificaciones y superficies.
¢ Ubicacion de accesos.

e Operacion del Proyecto.

5.1 Localizacion del Proyecto

El Proyecto se encuentra ubicado en el sector norte de la ciudad de Arica,
especificamente en la poblacion Nuevo Norte Il en calle Luis Amadeo Frezier
N°5021 de acuerdo con la informacion proporcionada en el Certificado de
Informaciones Previas, el predio cuenta con Rol S.I.I N° 9372-18 y cuenta con
una superficie neta de 7.133,68 m2 En la Figura 1 se presenta
esquematicamente la localizacién del proyecto.
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Figura 1 — Localizacién del proyecto
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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5.2 Edificaciones del Proyecto

Tal como se menciona anteriormente, el proyecto de obra nueva considera obras
de edificacién por 10.963,87 m?, en las siguientes tablas y figuras se presenta
un detalle de las superficies declaradas por el proyecto.

i
(B = i P R SR e

ig

IENE
|

I

A1
b

R e = S R XS

¥
G
J

Lot P mian

[PLANTA DE ARQUITECTURA - 1ER PISO X crrama
|_—..y i \

Figura 2 — Edificaciones proyectadas, planta arquitectura primer piso
Fuente: Arquitectura del Proyecto, 2024.

En el Anexo 1 del proyecto se presenta el plano de planta de arquitectura del
primer piso, la planta de ubicacién del Proyecto y el cuadro de superficies totales
del Proyecto.
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5.3 Superficies del Proyecto

De acuerdo con la arquitectura del Proyecto, se consideran las siguientes
superficies:

Tabla 1 — Cuadro de superficies edificadas por piso

Superficies construidas
Nivel M2
Nivel -1 2163,83
Nivel 1 1770,77
Nivel 2 1754,92
Nivel 3 1754,92
Nivel 4 1754,92
Nivel 5 588,17
Nivel 6 588,17
Nivel 7 588,17
Total Superficie 10963,87

Fuente: BC ingenieria Vial Spa basada en arquitectura del Proyecto, 2024.

En el Anexo 1 del proyecto se presenta el cuadro de superficies por piso y bloque, donde se puede apreciar
con mayor detalle cada superficie.
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5.4 Accesos del Proyecto

El proyecto Centro de Formacién Técnica Estatal — Campus Chinchorro se
encuentra proyectado con un Unico acceso peatonal y tres accesos vehiculares,
en las siguientes figuras se presenta en detalle los accesos contemplados por el
Proyecto y su ubicaciéon dentro del &rea de influencia definida.

LR AT LRI
ACCESO : ‘
VEHICULAR 1

SN
i

ACCESO
VEHICULAR 2

o

il ] — =

j

R

e Tu i

A DE AR RA - 1ER PISO

Figura 3 — Accesos vehiculares proyectados — Planta primer piso
Fuente: BC ingenieria Vial Spa basada en arquitectura del Proyecto, 2024.
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Figura 4 — Accesos peatonales proyectados — Planta primer piso

Fuente: BC ingenieria Vial Spa basada en arquitectura del Proyecto, 2024.
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Figura 5 — Accesos del Proyecto dentro del area de influencia
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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5.5 Operacion del Proyecto

Dadas las caracteristicas del proyecto, este contara con un horario de operacion
definido de acuerdo con las necesidades del Proyecto, no obstante, como es
usual en este tipo de proyectos se espera que la mayor demanda se concentre
en los periodos Punta Mafiana y Punta Tarde.

5.6 Categorizacion del Proyecto

A continuacion, se presenta la categorizacion del estudio entregada por la
plataforma del Sistema de Evaluacion de Impacto en la Movilidad (SEIM), la cual
ha sido definida considerando los 950 estudiantes y 10.963,87 m? construidos.
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CONSU

TORES

SEIM

Sistema de Evaluacién
de Impacto en la Movilidad

OFICIO SEIMN® R.AP-0000000007/2025

ANT.: Ingreso de caracteristicas de Proyecto de
Crecimiento Urbano en el Sistema de Evaluacion de

Impacto en la Movilidad,
N® ID 15373534.

MAT.: Informa flujos vehiculares y flujos totales de viajes en
otros modos inducidos por el proyecto y determina
exencion o tipo de Informe de Mitigacion de Impacto
Vial requerido.

ARICA, 09 DE ENERO DE 2025.

DE: SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
REGION DE ARICAY PARINACOTA.

A:  CENTRO DE FORMACION TECNICA ESTATAL DE ARICA Y PARINACOTA Y CLAUDIA
ALEJANDRA ZAMORANO CHIA

Mediante la presentacion sefialada en el antecedente, se ingresaron al Sistema de Evaluacion de
Impacto en la Movilidad las siguientes caracteristicas de un proyecto de crecimiento urbano, a
emplazarse en la comuna de Arica, identificado bajo el N° ID 15373534:

Nombre Proyecto:
Tipo de crecimiento urbano:
Tipo de tramite:

Rol
09372-018

Uso de suelo

Equipamento

Total terreno
7133.68 m*

CFT Estatal Arica y Parinacota - Campus Chinchorro
Densificacion

Proyecto de obra nueva

Region Comuna Direccion
Arica y Parinacota Arica Luis Amadeo Frezier # 5021

Destino/Clase Proyecto Inductor
Establecimiento de
educacion superior

Educacion (universidad, instituto 950 est.

profesional o centro de
formacion técnica)
Total edificado Util construido
10963.87 m* 10963.87 m*

A partir de dicha informacion, el sistema efectuo la estimacion de los flujos vehiculares y flujos totales
de viajes en otros modos generados y atraidos por el proyecto, correspondientes al total de viajes

1de3

Figura 6 — Certificado de categorizacion del Proyecto — Oficio N°R.AP

07/2025
Fuente: Plataforma SEIM, 2024.
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en transporte privado, en fransporte publico y en modos no motorizados, como ciclos y peatones,
obtenidos a partir de las tasas de generacion o atraccion de viajes aplicables, arrojando los siguientes

resultados:
Flujo total ) . : )
inducido Valor Unidad Categoria IMIV N° de intersecciones
Transporie privado
molorizado 142 Veh/h INTERMEDIO 3
Viajes en otros modos 332 Viajes/h INTERMEDIO 3

Atendidos los resultados de la estimacion de flujos, para transporte privado motorizado se concluye
que:

El titular del proyecto debera presentar, a través del SEIM y bajo el mismo N° 15373534 indicado
en este oficio, un Informe de Mitigacion de Impacto Vial Intermedio, o IMIV Intermedio, mediante el
cual declare el cumplimiento de las exigencias normativas relacionadas con el sistema de movilidad
local establecidas en el reglamento y declare si la puesta en operacion del proyecto producira
impactos relevantes sobre el sistema de movilidad local, en cuyo caso, se deben proponer las medidas
destinadas a mantener los estandares de servicio del referido sistema, en la correspondiente area de
influencia, en un nivel semejante al existente antes de la ejecucion del proyecto.

Atendidos los resultados de la estimacion de flujos, para viajes en otros modos se concluye que:

El titular del proyecto debera presentar, a través del SEIM y bajo el mismo N° ID indicado en este oficio,
un Informe de Mitigacion de Impacto Vial Intermedio, o IMIV Intermedio, mediante el cual declare el
cumplimiento de las exigencias normativas relacionadas con el sistema de movilidad local establecidas
en el reglamento y declare si la puesta en operacion del proyecto producira impactos relevantes sobre
el sistema de movilidad local, en cuyo caso, se deben proponer las medidas destinadas a mantener
los estandares de servicio del referido sistema, en la correspondiente area de influencia, en un nivel
semejante al existente antes de la gjecucion del proyecto.

Considerando el resultado de ambas categorizaciones: INTERMEDIO para transporte privado
motorizado y INTERMEDIO para viajes en otros modos. A efecto de dar cumplimiento a las medidas de
mitigacion obligatorias, del Articulo 1.3.2 del Decreto 30 (MTT), y para determinar el organo encargado
de revisar el IMIV, se considerara el IMIV de mayor categoria, es decir IMIYV INTERMEDIO.

Se hace presente en el caso de que su proyecto realice su aporte al espacio publico mediante estudios,
proyectos, obras o medidas y que alguna de estas obras o medidas estén incluidas al interior del area

El maximo legal de intersecciones es 20, si obtiene un resultado superior a este, favor sdlo considerar 20.
2de3

Figura 7 — Certificado de categorizacion del Proyecto — Oficio N°R.AP

07/2025
Fuente: Plataforma SEIM, 2024.
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6 Definiciones Iniciales

Dada las caracteristicas del Proyecto en cuanto a superficies, ubicacion,
cantidad de estacionamientos y accesibilidad, se ha definido la siguiente
metodologia y alcances para el presente estudio.

6.1 Metodologia por utilizar

Considerando los flujos vehiculares y peatonales inducidos por el proyecto, se
determiné la presentacion de un Informe de Mitigacion de impacto Vial — IMIV
de categoria Intermedio para ambos modos, la metodologia a utilizar considera
los aspectos que se detallan a continuacion:

Se revisara la vialidad del entorno inmediato, considerando las
principales caracteristicas y su perfil vial.

Se revisara el uso de suelo con instrumentos de planificacién territorial
vigentes (PRC).

Se revisara la cantidad de estacionamiento con los instrumentos de
planificacion territorial vigentes (PRC).

Junto con lo anterior, se revisaran las dimensiones de los calzos de
estacionamientos proyectados.

Se revisard la cantidad y dimensiones de estacionamientos proyectados
destinados a personas en situacién de discapacidad, de acuerdo con lo
indicado en el Art. 2.4.2. de la O.G.U.C., Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones.

Se dejaran establecido el o los horarios(s) de mayor generacién de
viajes, de acuerdo con las caracteristicas del Proyecto y lo definido en el
Decreto 30.

Se verificara el flujo que aportara el proyecto, utilizando las tasas
definidas en el Decreto 30.

Se verificaran los impactos generados en la red vial tanto a nivel global
como a nivel de movimientos por medio de modelacién en Transyt 8S.

Se revisara qué tipo de vehiculos accederan al proyecto, en caso de que
actuien vehiculos pesados, se verificara el disefio geométrico.

Se revisara en forma general, que los accesos contemplen las distancias
minimas exigibles, de acuerdo con el flujo de las vias que enfrentan los
accesos del proyecto y las distancias definidas en el articulo 1.2.2.

Se revisaré que el disefio y las dimensiones del acceso proyectado sean
las adecuadas para el tipo de vehiculo que ingresaré al proyecto.

Se revisaran las rutas(s) de acceso(s) de vehiculos en la etapa de
operacion.

Se realizara un catastro fotografico del entorno del proyecto y se
plantearan soluciones para el transito peatonal y vehicular.
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Para cumplir con la metodologia planteada se revisara la normativa vigente del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, y otra relevante la que se
detalla a continuacion:

Ley General de Urbanismo y Construcciones (O.G.U.C.) y su respectiva
ordenanza.

Plan Regulador Comunal (PRC).

Manual de Vialidad Urbana Recomendaciones para el Disefio de
Elementos de Infraestructura Vial Urbana - REDEVU 2009.

Restricciones horarias que exigen las Municipalidades afectadas por la
circulacion de los vehiculos.

Ley de Transito 18.290.

Manuales de Sefalizacién, del Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones.

Decreto 30, Reglamento Sobre Mitigacion De Impactos al Sistema de
Movilidad Local Derivados de Proyectos de Crecimiento Urbano.
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6.2 Uso de suelo Plan Regulador Comunal de Arica

De acuerdo con el instrumento de planificacion territorial Plan Regulador Comunal de Arica, el Proyecto se encuentra
emplazado en la Zona ZR4 “Zona Residencial 4”, tal como se muestra en la siguiente figura:

=3
=1
=]
@
©o
o
~

7961500

7962000

362000 362500 363000 363500 364000

SIMBOLOGIA
Plan Regulador Comunal
Zonas Residenciales
|| ZR2Zona Residencial 2 -
~ ' Densidad Media
l:_' ZR3-A Zona Residencial 3 -
Densidad Media
ZR4 Zona Residencial 4 -
Densidad Media
Zonas de Equipamiento
ZEP Zona Espacio Publico destinados
a Areas Verdes Publicas
[ ] ZVZonade Areas Verdes, Parque y
" Esparcimiento
Proyecto
Emplazamiento del Proyecto
ROL 9372-18
Red Vial

Vias Principales

0 250 500 m

362000 362500 363000 363500 364000

Figura 8 — Zonificacion Plan Regulador Comunal de Arica
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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6.2.1 Usos de Suelo Per‘mitido‘s

De acuerdo con el Plan Regulador Comunal de Arica, la Zona ZR-4, presenta
los siguientes usos de suelo permitidos:

Tabla 2 — Usos de Suelo Zona ZR-4
Usos de suelo Zona Residencial 4

Tipo de uso Permitido — Condicionado — Prohibidos
Residencial Permitido
Act. Productivas Prohibido
Infraestructura

Inf. Transporte Permitido solo del tipo inofensivas y en predios sobre 20.000 m2.

Inf. Sanitaria Permitido solo del tipo inofensivas y en predios sobre 20.000 m2.

Inf. Energética Permitido solo del tipo inofensivas y en predios sobre 20.000 m?.

Equipamientos

Cientifico Permitido
Comercio Permitido, excepto discotecas, boites, quintas de recreo y cabaret
Culto y cultura Permitido
Deporte Permitido
Educacion Permitido
Esparcimiento Permitido
Salud Permitido, excepto cementerios y crematorios
Seguridad Permitido, excepto céarceles y centros de detencion
Servicios Permitido
Social Permitido
Areas Verdes Permitido
Espacio Publico Permitido

Fuente: CIP N°117191, 2022.
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6.2.2 Normas Urbanisticas

A continuacién, se presenta un detalle del cumplimiento de las normas
urbanisticas aplicables al Proyecto:

Tabla 3 — Normas urbanisticas Zona ZR-4

Superficie predial
minima

450 m2

Densidad maxima 350 hab/ha

Emplazamiento

Aislado y pareado. El sistema pareado solo se permitira
Agrupamiento cuando las dos edificaciones que constituyen el pareo se
ejecuten en forma simultanea.

Antejardin minimo 3 metros.
Dist. Minimo Segun OGUC
Adosamientos Segun OGUC
Envolvente
Altura Maxima 24,50 metros o 7 pisos
Rasante 80°

Superficie edificada

Coef.
Constructibilidad

2.5

Coef. Ocupacion de

0.7
suelo

Coef. Ocupacién de

piSos superiores Limitado por rasantes y distanciamientos

Estacionamientos Art. 50 Plano regulador Arica - OGUC
Fuente: CIP N°117191, 2024.

6.3 Jerarquizacion de lared vial relevante

En esta seccién del informe se identifica la red vial relevante del proyecto, que
corresponde a las vias mas importantes para la operacion del proyecto, debido
al emplazamiento del proyecto, que se encuentra ubicado en calle Luis Amadeo
Frezier en el sector norte de la ciudad de Arica, la red vial del proyecto se
encuentra definida principalmente por las vias colindantes del predio, tal como
se muestra en la siguiente tabla.
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Tabla 4 — Jerarquizacién vial frentes prediales

LINEA 1 LINEA 3

Nombre de Via , CALLE LUIS AMADEO FREZIER Nombre de Via , CALLE LUIS URZUA URZUA
IAntejardin De: 3.00 mts. Antejardin De: 3.00 mts.

Linea oficial se encuentra a ,2.25 mts. DESDE LA SOLERA Linea oficial se encuentra a , 2.25 mts. DESDE LA
PONIENTE DE LA VIA SOLERA ORIENTE DE LA VIA

Derecho a Via , 15.00 mts. Derecho a Via , 15.00 mts.

LINEA 2 LINEA 4

Nombre de Via , CALLE LOPE GARCIA DE CASTRO Nombre de Via ,

IAntejardin De: 3.00 mts. Antejardin De:

Linea oficial se encuentra a , 5.00 mts. DESDE LA SOLERA Linea oficial se encuentra a ,

INORTE DE LA VIA CON ESTACIONAMIENTOS DE POR Derecho a Via,

MEDIO

Derecho a Via , 17.00 mts.

Fuente: CIP N°117191, 2024.

6.4 Cumplimiento normativo de estacionamientos

En la presente seccién del informe se incorpora todo lo relativo al cumplimiento
de la normativa del proyecto en materia de estacionamientos, al respecto se
detalla lo siguiente:

o Estacionamientos Vehiculares Exigidos / Proyectados.
e Estacionamientos Bicicletas Exigidos / Proyectados.
e Estacionamientos personas en situacion de discapacidad (MR).
6.4.1 Exigencia de estacionamientos
De acuerdo con el instrumento de planificacion territorial y el emplazamiento del

proyecto, se deberan cumplir los estandartes minimos de estacionamientos que
se establecen a continuacion:

Tabla 5 — Exigencias de estacionamientos
Exigencias de estacionamientos establecimientos educacionales

Tipo Exigencia

1 por cada 100 m?

Establecimientos de Ensefianza Preescolar (1) construidos

1 por cada 100 m?

Establecimientos de Ensefianza Media y Basica (1) construidos

Establecimientos de Ensefianza Técnica o Superior 1 por cada 100 m?
(2) construidos

(1) Los estacionamientos deberan tener un acceso directo desde el espacio publico y

podran emplazarse ocupando el antejardin de acuerdo al articulo 2.5.8. de la O.G.U.C.
Fuente: Articulo 50 Plan Regulador Comunal, 2009.
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Adicionalmente, la exigencia de estacionamientos para bicicletas se encuentra
establecida segun el Decreto 109 del 04.06.15 que establece que “fodo edificio
gque se construya deberd proyectarse con una dotacion minima de
estacionamientos para bicicletas, de acuerdo a lo que fije el Plan Regulador
Comunal en funcién de la carga de ocupacibn o de la cantidad de
estacionamientos para automoviles del proyecto. Esta exigencia podra
cumplirse descontando parte de los estacionamientos requeridos para
automa@viles segun la proporciébn que determine el mismo instrumento de
planificacién.”, por otra parte, dado que el instrumento de planificacion territorial
no establece la exigencia de estacionamientos para bicicletas se tiene lo
siguiente “En tanto los Planes Reguladores Comunales no establezcan la
dotacion de estacionamientos para bicicletas a que se refiere el articulo 2.4.1.
bis de la Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones, todos los edificios
gue se proyecten con una carga de ocupacion superior a 50 personas deberan
incluir, como minimo, 1 estacionamiento para bicicletas por cada 2
estacionamientos para automoéviles que contemple el proyecto”.

Por dltimo, de acuerdo con el articulo 2.4.2 de la Ordenanza General de
Urbanismo y Construcciones se tiene que “De la dotacién minima de
estacionamientos que deba proyectarse, deberan habilitarse para el uso de
personas con discapacidad, los estacionamientos resultantes de la aplicacion de
la tabla contenida en este inciso, con un minimo de un estacionamiento, salvo
que se trate de viviendas unifamiliares o cambio de destino de las mismas”, la
tabla a la que hace referencia el articulo se muestra a continuacion:

Tabla 6 — Exigencias de estacionamientos

Dotacidon de
Estacionamientos

Estacionamientos para

Personas con Discapacidad

Desde 1 hasta 20 1
Sobre 20 hasta 50 2
Sobre 50 hasta 200 3
Sobre 200 hasta 400 4
Sobre 400 hasta 500 5

Sobre 500

1 % total, debiendo aproximarse las cifras
decimales al numero entero siguiente.

Fuente: Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones (O.G.U.C.).

6.4.2 Calculo de Estacionamientos

De acuerdo con las exigencias de estacionamientos presentadas anteriormente,
se procedié a calcular la cantidad de estacionamientos necesaria para cumplir
con la normativa vigente del instrumento de planificacion territorial, tal como se

muestra a continuacion:

Tabla 7. Célculo de Estacionamientos.

Estacionamientos

Unidad
Referencia

Exigencia

Cantidad
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Establec_lmlentos 10.963,87 m? 1/100 m2 _ 110 _
educacionales estacionamientos

Descuento Art. 109 110 . 1/3 . . -37 .
estacionamientos estacionamientos

. . 73

Total estacionamientos . .

estacionamientos

Fuente: Arquitectura del Proyecto, 2024.

Del total de estacionamientos proyectados se reservan 03 unidades para
personas en situacion de discapacidad, cumpliendo asi con toda la normativa
vigente relacionada a cantidad de estacionamientos.

6.5 Areade Influencia del Proyecto

El IMIV se categorizo como Intermedio para Transporte privado motorizado y
para otros modos, por lo que se debe considerar la siguiente area de influencia.

De acuerdo con la metodologia establecida en el Decreto 30 “El area de
influencia de los proyectos que deben presentar un IMIV Intermedio atendido el
flujo vehicular en transporte privado motorizado, se definira a partir de la
dispersién de los flujos vehiculares inducidos por el proyecto en la vialidad
circundante, considerando la principal ruta de entrada al proyecto y de salida del
mismo respecto de cada uno de los cuatro puntos cardinales, desde o hacia
cada uno de los accesos y hasta el nimero de intersecciones con otras vias que
corresponda, segun lo establecido en el articulo siguiente.

Para ello, se requiere agrupar los origenes y destinos de los usuarios del
proyecto en los cuatro puntos cardinales, salvo que debido al emplazamiento del
proyecto, no existan rutas disponibles hacia un determinado punto cardinal, y
establecer las respectivas rutas de entrada y de salida que, de manera
preliminar, se estima utilizaran mayoritariamente los vehiculos asociados al
proyecto, teniendo en cuenta factores como la distancia, el tiempo de viaje,
peajes, jerarquia de la via, iluminacién y entorno, entre otros, asi como el tipo
de proyecto y la localizacion del publico objetivo, usuarios o clientes.”, motivo
por el cual, se ha generado la siguiente tabla resumen con las principales rutas
de acceso.
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6.5.1 Rutas de Acceso

De acuerdo con el emplazamiento del proyecto, se han identificado las rutas de
ingreso y egreso del proyecto, las cuales seran clasificadas en cada uno de sus
puntos cardinales principales.

Rutas de Ingreso

Norte

Ruta 1: Ruta 5 de norte a sur — Rotonda Juan Guillén Canales — Avenida Capitan
Avalos de poniente a oriente — Linderos Central de sur a norte — Prta. Norte de
oriente a poniente — Luis UrzUa UrzlOa de sur a norte - Acceso vehicular del
proyecto.

Sur

Ruta 1: Ruta 5 de sur a norte - Avenida Capitan Avalos de oriente a poniente -
Linderos Central de sur a norte — Prta. Norte de oriente a poniente — Luis Urzua
Urzla de sur a norte - Acceso vehicular del proyecto.

Ruta 2: Las Gredas de sur a norte — Rotonda Alcalde Adolfo Arenas Coérdova —
Avenida Diego Portales de oriente a poniente — Alejandro Azolas de sur a norte
- Ruta 5 de sur a norte - Avenida Capitan Avalos de oriente a poniente - Linderos
Central de sur a norte — Prta. Norte de oriente a poniente — Luis Urzta Urzla de
sur a norte - Acceso vehicular del proyecto.

Oriente

Ruta 1: Ruta 11 de oriente a poniente — Rotonda Los Libertadores — Ruta 5 de
norte a sur - Rotonda Juan Guillén Canales — Avenida Capitan Avalos de
poniente a oriente — Linderos Central de sur a norte — Prta. Norte de oriente a
poniente — Luis UrzGia Urzta de sur a norte - Acceso vehicular del proyecto.

Poniente

Ruta 1: Avenida Comandante San Martin de sur a norte — Avenida Chile de sur
a norte - A venida Luis Beretta Porcel de sur a norte — Ruta 5 de sur a norte -
Rotonda Juan Guillén Canales - Ruta 5 de sur a norte — Calle S/N de poniente a
oriente — Luis Amadeo Frezier de norte a sur — Lope Garcia de Castro de oriente
a poniente - Luis UrzGia Urzua de sur a norte - Acceso vehicular del proyecto.

Ruta 2: Avenida Comandante San Martin de sur a norte — Avenida Chile de sur
a norte - A venida Luis Beretta Porcel de sur a norte — David Girvan de sur a
norte — Avenida Santa Maria de norte a sur — General Oscar Bonilla de poniente
a oriente — Avenida Argentina de sur a norte — Antartica de poniente a oriente —
Ruta 5 de sur a norte - Avenida Capitan Avalos de oriente a poniente - Linderos
Central de sur a norte — Lope Garcia de Castro de oriente a poniente - Luis UrzUa
Urzla de sur a norte - Acceso vehicular del proyecto.
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Figura 9 — Rutas de ingreso vehicular
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Rutas de Eqgreso

Norte

Ruta 1: Acceso vehicular del proyecto - Luis UrzGa Urzla de sur a norte — Calle
S/N de oriente a poniente — Ruta 5 de sur a norte.

Sur

Ruta 1: Acceso vehicular del proyecto - Luis UrzGa Urzla de sur a norte — Calle
S/N de poniente a oriente — Luis Amadeo Frezier de norte a sur — Capitan Avalos
Interior de poniente a oriente — Avenida Capitan Avalos de oriente a poniente —
Rotonda Juan Guillén Canales — Avenida Capitan Avalos de poniente a oriente
— Ruta 5 de norte a sur.

Ruta 2: Acceso vehicular del proyecto - Luis Urzta Urzua de sur a norte — Calle
S/N de poniente a oriente — Luis Amadeo Frezier de norte a sur — Prta Norte de
poniente a oriente — Linderos Central de norte a sur — Avenida Capitan Avalos
de oriente a poniente — Rotonda Juan Guillén Canales — Avenida Santiago Arata
de norte a sur — Avenida Santa Maria de norte a sur — Renato Rocca de poniente
a oriente — Ruta 5 de norte a sur.

Oriente

Ruta 1: Acceso vehicular del proyecto - Luis Urzta Urzua de sur a norte — Calle
S/N de oriente a poniente — Ruta 5 de sur a norte — Rotonda Los Libertadores —
Ruta 11 de poniente a oriente.
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Figura 10 — Rutas de egreso vehicular
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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6.5.2 Rutas Peatonales hacia Transporte Publico

De acuerdo con el emplazamiento del proyecto, se han identificado las
principales rutas de ingreso y egreso del proyecto para el transito peatonal, tal
como se muestra en la siguiente figura:

Ruta 1: Acceso peatonal del proyecto — Luis Amadeo Frezier vereda poniente —
Cuatro Oriente vereda poniente — Capitan Avalos Interior vereda norte — Parada
de Transporte Publico (Paradero 1).

Ruta 2: Acceso peatonal del proyecto - Lope Garcia de Castro vereda norte -
Luis Urzta Urzua vereda oriente — Dos Oriente vereda poniente - Capitan Avalos
Interior vereda sur — Parada de Transporte Publico (Paradero 1).

Ruta 3: Acceso peatonal del proyecto — Luis Amadeo Frezier vereda poniente —
Prta. Norte vereda sur— Dos Oriente vereda poniente - Capitan Avalos Interior —
Parada de Transporte Publico (Paradero 2).
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Figura 11 — Rutas hacia paraderos de transporte publico
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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6.5.3 Rutas para ciclos

De acuerdo con el emplazamiento del proyecto, se han identificado las
principales rutas de ingreso y egreso del proyecto para el transito de ciclos, tal
como se muestra en la siguiente figura:

Ruta 1: Acceso peatonal del proyecto. — Lope Garcia de Castro vereda sur
Ciclovia en Linderos Central — Ciclovia Avenida Capitan Avalos hacia el sur.

363200 363400 363800

T F - : a2 = ” o T
‘ N 5 > \ \ T SIMBOLOGIA
| y 1 . b ; o\ \ Rutas Otros Modos

s Ruta 1 a paradero

7962600
7962600

w—— Ruta 2 a paradero
Ruta 3 a paradero

| wmm— Ruta Ciclistas
Proyecto

[ Emplazamiento del Proyecto
ROL9372-18
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7962400

7962200

363200 363400 363800

Figura 12 — Rutas de acceso para ciclos
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

6.5.4 Definicion del Area de Influencia

De acuerdo con la metodologia establecida en el Decreto 30 “El area de
influencia de los proyectos que deben presentar un IMIV Intermedio atendido el
flujo vehicular en transporte privado motorizado, se definird a partir de la
dispersion de los flujos vehiculares inducidos por el proyecto en la vialidad
circundante, considerando la principal ruta de entrada al proyecto y de salida del
mismo respecto de cada uno de los cuatro puntos cardinales, desde o hacia
cada uno de los accesos y hasta el nUmero de intersecciones con otras vias que
corresponda, segun lo establecido en el articulo siguiente.
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Para ello, se requiere agrupar los origenes y destinos de los usuarios del
proyecto en los cuatro puntos cardinales, salvo que debido al emplazamiento del
proyecto, no existan rutas disponibles hacia un determinado punto cardinal, y
establecer las respectivas rutas de entrada y de salida que, de manera
preliminar, se estima utilizaran mayoritariamente los vehiculos asociados al
proyecto, teniendo en cuenta factores como la distancia, el tiempo de viaje,
peajes, jerarquia de la via, iluminacién y entorno, entre otros, asi como el tipo
de proyecto y la localizacion del publico objetivo, usuarios o clientes.”, motivo
por el cual, se ha generado la siguiente tabla resumen con las principales rutas
de acceso.

Tabla 8. Cuadro area de influencia transporte privado motorizado.

Tipo de ruta Czlrjdnitnoal Principal Ruta | Acceso | N° Intersecciones
3 Luis Urzta Urzda / Lope
Garcia de Castro
Norte Ruta Norte Acceso 1 2 Tres Oriente / Prta. Norte
1 Cuatro Oriente / Prta. Norte
3 Luis Urzta Urzua / Lope
Garcia de Castro
Ruta Sur 1 2 Tres Oriente / Prta. Norte
1 Cuatro Oriente / Prta. Norte
Sur Acceso 1
3 Luis Urzta Urzua / Lope
Garcia de Castro
Lope Garcia de Castro /
Ruta Sur 2 2
Ingreso Luis Amadeo Frezier
1 Lope Garcia de Castro /
Linderos Central
3 Luis Urzta Urzlta / Lope
Garcia de Castro
Oriente Ruta Oriente Acceso 1 2 Tres Oriente / Prta. Norte
1 Cuatro Oriente / Prta. Norte
3 Luis Urzda Urzla / Lope
Garcia de Castro
Poniente | Ruta Poniente 1 | Accesol | 2 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
1 Luis Amadeo Frezier / Calle

SIN
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Tipo de ruta CZ.IL’]CTitnOal Principal Ruta Acceso N° Intersecciones
3 Luis Urzta Urzua / Lope
Garcia de Castro
Ruta Poniente 2 2 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
1 Lope Garcia de Castro /
Linderos Central
1 Luis Urztia UrzGa / Calle
SIN
Norte Ruta Norte Accesol | 2 Juan Coeymans Ratjens /
Calle S/IN
3 Ruta 5/ Calle S/IN
1 Luis Urzua Urzda / Calle
SIN
Ruta Sur 1 2 Luis Amadeo Frezier / Calle
S/N
3 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
Egreso Sur Acceso 1
1 Luis Urzua Urzda / Calle
SIN
Ruta Sur 2 2 Luis Amadeo Frezier / Calle
S/N
3 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
1 Luis Urzua Urzda / Calle
S/N
Oriente Ruta Oriente Acceso 1 2 Juan Coeymans Ratjens /
Calle S/IN
3 Ruta 5/ Calle S/IN

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Figura 13 — Esquema de Area de influencia transporte privado motorizado

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 9. Cuadro area de influencia para Otros Modos.

Tipo deruta | Principal Ruta | Acceso | N° Intersecciones
1 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
2 Cuatro Norte / Prta. Norte
Ruta 1 Unico 3 Cuatro Norte / C_apitén
Avalos Interior
4 Tres Oriente / Capitan
Avalos Interior
5 Dos Oriente / Capitan
Avalos Interior
1 Luis Urzta Urzta / Lope
Garcia de Castro
2 Tres Oriente / Prta. Norte
Ruta 2 Unico 3 Dos Oriente / Prta. Norte
4 Dos Oriente / Uno Norte
Ingreso /
Egreso 5 Dos Oriente / Capitan
Avalos Interior
1 Lope Garcia de Castro /
Luis Amadeo Frezier
2 Cuatro Norte / Prta. Norte
Ruta 3 Unico 3 Dos Oriente / Prta. Norte
4 Dos Oriente / Uno Norte
5 Dos Oriente / Capitan
Avalos Interior
1 Luis Urzta Urzta / Lope
Garcia de Castro
Ruta Ciclos Unico 2 Lope_Garcia de Castro /
Linderos Central
3 Prta. Norte / Linderos

Central

Para el area de

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

influencia de Otros Modos se han considerado dos

intersecciones adicionales, a fin de conectar las rutas peatonales con los
paraderos de transporte publico existentes més cercanos.
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Figura 14 — Esquema de Area de influencia otros modos de transporte
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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6.6 Temporada de analisis

De acuerdo con el destino Equipamiento — Educacional del Proyecto y su
emplazamiento, se ha definido como temporada de andlisis la temporada normal
(no estival), por lo que todos los analisis relacionados a transito vehicular y
peatonal se realizaron utilizando informacion de transito recopilada entre los
meses de marzo a noviembre de acuerdo con la metodologia vigente en el
Decreto 30.

6.7 Periodizacion (Articulo 3.2.5 Decreto 30)

Para efectos del andlisis, se deberan seleccionar los periodos mas criticos del
proyecto desde el punto de vista vial, entendiendo por ello, los periodos que
produzcan un impacto mas severo en la movilidad local. La periodizacién para
los IMIV Intermedios, se establecen a partir de las caracteristicas operativas del
proyecto y de los periodos existentes en el area de influencia, de acuerdo al
siguiente procedimiento:

e Seleccién de periodos de analisis.

e Seleccién de franjas horarias.

e Seleccién de hora representativa.
6.7.1 Seleccién de periodos de analisis.

En aquellos proyectos que deban presentar un IMIV Intermedio, se deberan
seleccionar dos periodos criticos, adicionalmente, si el proyecto contempla mas
de un destino, se deberan analizar los dos periodos criticos resultantes para
cada destino. Con todo, la cantidad de periodos a analizar no superara los cinco
periodos establecidos en el articulo 1.2.3 del Decreto 30. Al tratarse de un
proyecto con destino Equipamiento — Educacional, los periodos seleccionados
seran unicamente dos y se sefialan en la siguiente tabla.

Tabla 10. Flujos totales inducidos por el Proyecto.

Flujos totales inducidos (entrada + salida)

e | Toggpon [ peatones | cioos [ S1e%

Veh/H Viajes/H Viajes/H Viajes/H Viajes/H
PM-L 143 219 67 48 333
PMD-L 38 76 29 19 124
PT-L 86 209 67 48 323
PMD-F 57 152 38 38 228
PT-F 29 76 19 19 114

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

De la Tabla 10 se desprende que los periodos de andlisis corresponden al
periodo Punta Mafiana Laboral y el periodo Punta Tarde Laboral.

Péagina 46 de 159



. INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)
bBlMONTE

6.7.2 Determinacion de la franja horaria de analisis

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 30 que sefiala lo siguiente “La franja
horaria de cada uno de los periodos de andlisis se obtendr4, en primera
instancia, de la periodizacion de los semaforos en el area de influencia del
proyecto que estén conectados al sistema de control de transito de la ciudad; de
no cumplirse tal condicién, se deberan considerar aquellos seméforos
conectados al sistema de control que estén fuera del area de influencia, a menos
de 5 intersecciones de dicha &rea. A falta de dicho sistema de control
semaférico, se podra utilizar como referencia una periodizacion definida en
estudios de hasta 5 afios de antigiiedad, aprobados por organismos publicos
con competencia en la materia.”

Al no contar con seméforos dentro del area de influencia del Proyecto, se
utilizaron las franjas horarias por periodo establecidas en el Decreto 30 articulo
3.2.5 literal b).

Tabla 11. Franjas horarias por periodos.

Periodos de andlisis Franja horaria
Punta Mafana dia laboral 06:30 — 09:30
Punta Tarde dia laboral 17:00 - 20:00

Fuente: Decreto 30 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, 2024.

6.7.3 Horarepresentativa periodos de andlisis

El objetivo es la agrupacién de las horas punta de la semana tipo que presenten
una magnitud y estructura homogénea. El procedimiento consiste en utilizar los
flujos de todos los cuartos de hora registrados (en una medicidn continua) en dia
laboral, convertidos a veq/h, y construir la media moévil horaria, sumando los
flujos de todas las intersecciones para cada uno de los 24 cuartos de hora
medidos. Asi, se crea la variable FTj y se obtienen flujos totales horarios con la
expresion siguiente:

i
1 .
FTi= 7 Z FT; i =45, ...,64
J=i-3

Las horas punta representativas corresponden a los mayores FT; las franjas
horarias definidas en la seccién 6.7.2 y estan compuestas por el cuarto de hora
i mas cargado y los tres previos.

Péagina 47 de 159



Lt bl

INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)

Rev. 0

Tabla 12. Resultados media movil horaria — CFTE Campus Chinchorro.

. Media
Hora FIUJOrL\i/r?]q Jis Movil [Veq
/15 min]

6:30:00 30

6:45:00 41

7:00:00 67

7:15:00 47 46
7:30:00 40 49
7:45:00 130 71
8:00:00 163 95
8:15:00 180 128
8:30:00 33 126
8:45:00 68 111
9:00:00 25 77
9:15:00 34 40
17:00:00 48

17:15:00 20

17:30:00 62

17:45:00 69 50
18:00:00 92 61
18:15:00 64 72
18:30:00 54 70
18:45:00 49 65
19:00:00 43 53
19:15:00 54 50
19:30:00 31 44
19:45:00 50 44

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Grafico media movil horaria
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Figura 15 — Grafico media mévil horaria
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

En el gréafico anterior se presentan como columnas el flujo medido en veq cada
15 minutos y la linea representa la media maovil horaria calculada, mientras que
el trazo naranja representa la media movil del horario fuera de la hora
representativa, y el trazo rojo representa la hora representativa de la
periodizacion.

De esta forma la hora representativa queda definida de acuerdo al analisis
descrito anteriormente (Franjas rojas).

Tabla 13. Hora representativa de analisis — CFTE Campus Chinchorro.

Periodos Horario de Modelacion
Punta Mafiana Laboral 07:30 - 08:30
Punta Mafiana Laboral 17:30 - 18:30

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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6.8 Cortes Temporales

Al tratarse de un IMIV Intermedio resulta necesario establecer el o los cortes
temporales a analizar por el Proyecto. Para el caso del proyecto se consideran
dos etapas constructivas, las que en conjunto consideran 950 estudiantes
declarados.

Tabla 14. Definicion de Cortes Temporales del Proyecto

Etapas | Estudiantes etapa | Estudiantes total | Aflo Analisis
Etapa 1 | 590 estudiantes | 590 estudiantes 2026

Etapa 2 | 360 estudiantes | 950 estudiantes 2027
Fuente: BC Ingenieria Vial, 2024.

Tal como se observa en la tabla anterior, se realizara el andlisis de la etapa 1
durante el afio 2026, mientras que la segunda etapa se analizara en el afio 2027.
Dichos cortes temporales seran utilizados tanto para la situacion base y la
situacion con proyecto.

6.9 Tasas de crecimiento

Con el fin de realizar la proyeccion de los flujos vehiculares y peatonales al afio
del corte temporal definido, es necesario, aplicar tasas de crecimiento para los
diferentes datos obtenidos, al respecto, de acuerdo con el reglamento del
Decreto 30 que sefala que “Las tasas de crecimiento deberan obtenerse del
estudio estratégico de transporte existente, 0 en caso de no existir dicho modelo,
de un estudio de transporte u otro procedimiento propuesto, validados por
SECTRA’. Al respecto, se utilizaran las tasas de crecimiento del estudio de la
SECTRA Norte denominado “Actualizacién Diagnostico STU Arica”:

Tabla 15. Tasas de crecimiento para vehiculos motorizados

Tipo de Transporte Tasa de Crecimiento Anual
Transporte Privado 2.4%

Transporte Publico de Pasajeros 1.5%
Transporte de Carga 1.0%

Fuente: Actualizacion Diagnostico STU Arica, 2015.

Con respecto al crecimiento de los viajes peatonales, se realizé una estimacion
de la tasa de crecimiento anual de la poblacion de la comuna de Arica, utilizando
datos obtenidos en el estudio “Analisis de proyecciones de poblacion INE
(Instituto Nacional de Estadistica).” Periodo 2015 — 2035, realizado por la
SEREMI de Desarrollo Social y Familia.

De esta forma, se puede observar las estimaciones y proyecciones de poblacién

para la comuna de Arica, a continuacion, se puede observar el cuadro del
estudio mencionado
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Tabla 16. Tasas de crecimiento para peatones

EDAD 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
0-2 6,295 6,283 6,255 6,220 6,182 6,140 6,101
2-6 12,679 12,571 12,576 12,594 12,575 12,531 12,467
6-14 29,377 28,963 28,360 27,615 27,044 26,585 26,087
14 - 18 13,783 14,112 14,522 15,107 15,287 15,214 15,114
18 - 25 26,844 26,466 26,108 25,747 25,704 25,884 26,202
25 - 40 59,710 60,027 60,248 60,354 60,313 60,064 59,628
40 - 65 73,833 75,062 76,265 77,446 78,621 79,855 81,104
650 + 23,849 24,612 25,337 26,084 26,865 27,671 28,528
Total 246,370 248,096 | 249,671 | 251,167 | 252,591 | 253,944 | 255,231

Tasasecsjﬁ ;fg;?'e”to 0.7% 0.6% 0.6% 0.6% 0.5% 0.5%

Fuente: Andlisis de proyecciones de poblacion INE, periodo 2015-2035, SEREMI de Desarrollo Social, 2019

Como se puede observar en la tabla anterior, segin los datos del INE la
poblaciéon en la Comuna de Arica crecerd por debajo del 1% anual, la tasa
promedio es de 0.6% anual para los afios analizados, lo que se traduciria en una
tasa de crecimiento extremadamente baja, motivo por el cual, se realizaran los
andlisis considerando una tasa de crecimiento de los viajes peatonales de un
2,0%, con el fin de evaluar un escenario desfavorable y asegurar que los analisis
y resultados presentados cuentan con un margen de capacidad vial aceptable.
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7 Caracterizacion de la Situacion Actual

En esta seccion del estudio se presentan las principales caracteristicas del area
de influencia, tanto desde el punto fisico como operativo, la informacién
presentada se registr6 mediante una visita a terreno y un set fotografico
realizados el dia 18 de julio de 2024. Con estos antecedentes se realiza un
andlisis de los puntos conflictivos dentro del &rea de influencia, para luego
proponer medidas de mitigacion efectivas.

Dentro de los Anexos del estudio se adjunta un plano de Catastro Fisico y
Operativo a una escala adecuada.
7.1 Caracteristicas fisicas y operativas del area de influencia

A continuacion, se presenta un set de fotografias con el objetivo de describir las
condiciones actuales de los distintos elementos y facilidades viales dispuestas
para la operacién vehicular. También se describen algunas intersecciones del
area de influencia directa del Proyecto.

La evaluacion de la oferta vial permite conocer el actual funcionamiento del
sistema de transporte en el Area de Estudio del Proyecto. En este sentido, se
recopilé informacién basica en terreno respecto a cada uno de los segmentos
de via e intersecciones bajo analisis, de manera de obtener caracteristicas
fisico-operativas actuales.

En cuanto a las intersecciones que componen el Area de Estudio, se incluyen
pardmetros tales como:

e Geometria de interseccion, incluyendo:
o Configuracion de la interseccion y cantidad de ramas.
o Numero y ancho de pistas de circulacion por acceso.
o Sefializaciéon y demarcacion.
o Dispositivos de proteccion o de segregacion de flujos vehiculares.
o Presencia de obstaculos laterales.
e Aspectos operativos de la interseccion, incluyendo:
o Jerarquizacion.
o Regulacion (semaforizada/prioritaria).
o Sentidos de circulacion.

o Movimientos permitidos.

Es importante mencionar que, dentro del area de influencia existe un
muro perimetral, el cual impide el acceso por la construccion del Proyecto
Condominio Nuevo Norte 1, tal como se observa en la siguiente figura.
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Figura 16 — Area restringida.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.1.1 Avenida Capitan Avalos entre Panamericana Norte y calle Diaguitas.

Avenida Capitan Avalos, es una via bidireccional, con dos pistas para cada
sentido de circulacion oriente - poniente y viceversa, las calzadas son separadas
por una mediana y el ancho de cada calzada es de 6 - 7 metros
aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigén, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacion en toda su extension, no obstante, se
observa principalmente en cruces peatonales la cual se encuentra en buen
estado de conservacion. En general el estado de las sefiales verticales se
encuentra en buenas condiciones.

La via cuenta con veredas en ambos costados para el transito peatonal.

En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.

Figura 17 — Demarcacion Avenida Figura 18 — Demarcacion Avenida
Capitan Avalos calzada norte, vista  Capitan Avalos calzada sur, vista de
de oriente a poniente. poniente a oriente.

F|gura 19 — Avenida Capltan Avalos  Figura 20 — Avenida Capitan Avalos
calzada norte, vista de oriente a calzada sur, vista de poniente a
poniente. oriente.

Péagina 54 de 159



NT INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)

BiMO Rev. 0

SULTORES

Figura 21 — Cruce Ferroviario en Figura 22 — Sefial vertical calzada
Avenida Capitan Avalos calzada sur, sur, vista de poniente a oriente.
vista de poniente a oriente.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.1.2 Capitan Avalos Interior entre Dos Oriente y Cuatro Oriente.

Capitan Avalos Interior, es una via bidireccional simple, con una pista por sentido
de circulacién oriente - poniente, el ancho de cada calzada es de 6 - 7 metros
aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigon, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacion en toda su extension, la cual se encuentra
en buen estado de conservacion. En general el estado de las sefiales verticales
se encuentra en buenas condiciones.

La via solo cuenta con la vereda sur para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.
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Figura 23 — Calzada Capitan Avalos Figura 24 — Demarcacion Capitan
Interior, vista de oriente a poniente. Avalos Interior, vista de oriente a
poniente.

Figura 25 — Calzada Capitan Avalos  Figura 26 — Calzada Capitan Avalos
Interior, vista de oriente a poniente. Interior, vista de oriente a poniente.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.1.3 Cuatro Oriente entre Prta. Norte y Capitan Avalos Interior.

Cuatro Oriente, es una via bidireccional simple, con una pista por sentido de
circulacién norte - sur, el ancho de cada calzada es de 6 - 7 metros
aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigon, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La demarcacion vial se encuentra en regular estado de conservacion. En general
no se observan sefiales verticales en el tramo descrito.

La via cuenta con veredas en ambos costados para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.
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Figura 27 — Demarcacion inexistente Figura 28 — Calzada Cuatro Oriente.
Cuatro Oriente.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.1.4 Dos Oriente entre Prta. Norte y Capitan Avalos Interior.

Dos Oriente, es una via bidireccional simple, con una pista por sentido de
circulacion norte - sur, el ancho de cada calzada es de 6 - 7 metros
aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigén, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacion en toda su extension, no obstante, se
observa principalmente en cruces peatonales la cual se encuentra en regular
estado de conservacion. En general el estado de las sefiales verticales se
encuentra en buenas condiciones.

La via cuenta con veredas en ambos costados para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.
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Figura 31 — Sefal vertical Dos Figura 32 — Demarcacion Dos
Oriente. Oriente.

Figura 33 — Calzada Dos Oriente. Figura 34 — Cierre perimetral area
restringida.

Figura 35 — Sefal vertical Dos Figura 36 — Calzada Dos Oriente.
Oriente.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.1.5 Prta Norte entre Dos Oriente y Linderos Central.

Puerta Norte, es una via bidireccional simple, con una pista por sentido de
circulacion oriente - poniente, el ancho de cada calzada es de 6 - 7 metros
aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigén, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacion en toda su extension, no obstante, se
encuentra en regular estado de conservacion. En general el estado de las
seflales verticales se encuentra en buenas condiciones.

La via solo cuenta con vereda sur de la calzada para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.

Figura 37 — Calzada Puerta Norte. Figura 38 — Demarcacion Puerta
Norte.

Figura 39 — Sefial vertical Puerta Figura 40 — Calzada Puerta Norte.
Norte.

Figura 41 — Interseccion Puerta Figura 42 — Demarcacion Puerta
Norte con Cuatro Oriente. Norte.
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Figura 43 — Interseccion Puerta
Norte con Linderos Ctral.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.1.6 Luis Amadeo Frezier entre Prta Norte y Lope Garcia de Castro.

Luis Amadeo Frezier, es una via unidireccional, con tres pistas con sentido de
circulacion norte - sur, la calzada tiene un ancho de cada calzada es de 10 - 11
metros aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigon, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacioén en toda su extension, la cual se encuentra
en buen estado de conservacion. En general el estado de las sefiales verticales
se encuentra en buenas condiciones.

La via cuenta con veredas en ambos costados para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.

Figura 44 — Calzada Luis Amadeo Figura 45 — Demarcacion Luis
Frezier. Amadeo Frezier.
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Figura 46 — Sefial vertical Luis Figura 47 — Calzada Luis Amadeo

Amadeo Frezier.
o 5

Figura 48 — Interseccion Luis Figura 49 — Demarcacion Luis
Amadeo Frezier con Lope Garcia de Amadeo Frezier.
Castro.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.1.7 Linderos Central entre Prta Norte y Lope Garcia de Castro.

Linderos Central, es una via unidireccional, con tres pistas con sentido de
circulacion norte - sur, la calzada tiene un ancho de cada calzada es de 10 - 11
metros aproximadamente.

El tipo y estado de pavimentacion en calzada corresponde a hormigon, el cual
se encuentra en buen estado de conservacion.

La vialidad cuenta con demarcacion en toda su extension, la cual se encuentra
en buen estado de conservacion. En general el estado de las sefiales verticales
se encuentra en buenas condiciones.

La via cuenta con veredas en ambos costados para el transito peatonal.
En las siguientes fotografias se observa lo indicado anteriormente.

Figura 50 — Calzada Linderos Figura 51 — Demarcacioén Linderos
Central. Central.

Figura 52 — Sefial vertical Linderos Figura 53 — Calzada Linderos
Central. ] Central.

Figura 54 — Interseccion Linderos Figura 55 — Demarcacion Linderos
Central con Puerta Norte. Central.

Péagina 62 de 159



. INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)
BiMONTE Rev. 0

CONSULTORES

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.1.8 Avenida Capitan Avalos con Linderos Central.

La intersecciéon se encuentra regulada por sefial de prioridad “Ceda el Paso”,
donde calle Linderos Central cede prioridad a Avenida Capitan Avalos, las 2 vias
de la interseccion son vias bidireccionales, donde Linderos Central cuenta con
una Unica pista de circulacion por sentido. Sin embargo, Avenida Capitan Avalos
cuenta con dos pistas para cada sentido de circulacién oriente - poniente y
viceversa, las calzadas son separadas por una mediana.

La demarcacion del cruce presenta cierto nivel de desgaste, pero se mantiene
visible, especialmente la demarcacion de pasos peatonales, ademas, el cruce
completo cuenta con buena sefializacion.

No existe prohibicion de virajes para ningin movimiento de la interseccion.

Figura 56 — Rama poniente de la Figura 57 — Rama oriente de la
interseccion. interseccion.

Figura 58 — Interseccion Avenida Fgura 59 — Rama oriente de la
Capitan Avalos con Linderos Central interseccion.
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Figura 60 — Rama norte de la Figura 61 — Interseccion Avenida
interseccion. Capitan Avalos con Linderos Central

7

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.2 Catastro de facilidades peatonales

Durante la visita a terreno se han identificado todas las facilidades existentes en
el Area de Influencia, tal como se describe a continuacion:

En general dentro, dentro del entorno inmediato del proyecto las veredas se
encuentran en buen estado, tal como se puede observar en las fotografias.
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Figura 62 — Cruce peatonal en Figura 63 — Vereda sur Avenida
Avenida Capitan Avalos calzada sur, Capitan Avalos calzada sur, vista de
vista de poniente a oriente. poniente a oriente.

Figura 65 — Cruce peatonal en Luis
Amadeo Frezier con Lope Garcia de
Castro calzada poniente, vista de
norte a sur.

Figura 64 — Cruce peatonal en
Avenida Capitan Avalos calzada
norte, vista de oriente a poniente.

.,,4"'7 TR Boe_

. ug \

Figura 67 — Cruce peatonal en Luis

Figura 66 — Vereda oriente en Luis Amadeo Frezier con Puerta Norte
Amadeo Frezier. calzada poniente, vista de norte a
sur.
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Figura 68 — Vereda oriente de Figura 69 — Vereda oriente de
Linderos Central con Puerta Norte. Linderos Central con Puerta Norte.

-

o
Figra 70 — Cruce peatnal en Figura 71 — Vereda ponient de Ds

Cuatro Oriente con Dos Norte. Oriente.
S g - o ;

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.3 Catastro de facilidades para ciclistas

En la siguiente tabla se presenta la infraestructura dedicada a ciclos existentes
en los tramos de vias e intersecciones dentro del Area de Influencia.

Tabla 17. Catastro de facilidades para ciclistas.

Longitud dentro Esquema de
Eje Tramo del area de cigculacién Descripcion
influencia
Linderos Lope Garcia de . (‘iiclpyia continL_Ja;, de dObIet'd
Central Castro y Avenida 300 metros Segregada mg:u aciony una p;)S a por fe dn 1do,
Capitan Avalos emarcacion en buen estado y
sefialéticas.

Avenida Avenida Canitan . Ciiclpyia continga, de doble_d
Capitan J p 200 metros Segregada circulacion y una pista por sentido,
A Avalos demarcacion en buen estado y

Avalos o
sefaléticas.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
Figura 72 — Ciclovia por Linderos Figura 73 — Ciclovia por Linderos
Central. Central.

Figura 74 — Ciclovia por Linderos Figura 75 — Ciclovia por Linderos
Central. Central.
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Figura 76 — Ciclovia por Linderos Figura 77 — Ciclovia por Linderos
Central. Central.

Figura 78 — Ciclovia por Linderos Figura 79 — Ciclovia por Linderos
Central. Central.

Figura 80 — Ciclovia por Avenida Figura 81 — Ciclovia por Avenida
Capitan Avalos. Capitan Avalos.

Figura 82 - Ciclovia por Avenida Figura 83 — Ciclovia por Avenida
Capitan Avalos. Capitan Avalos.
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Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.4 Catastro de infraestructura para transporte publico

De acuerdo con lo observado durante la visita a terreno dentro del entorno del
Proyecto existen paradas de transporte publico, tal como se observa a
continuacion.

7.4.1 Ubicacidon de paradas transporte publico

Las paradas de transporte publico se encuentran emplazadas al sur del
Proyecto, tal como se detalla a continuacion:
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W B &k ¢ - v; g Rutas Otros Modos

s Ruta 1 a paradero

7962600
7962600

w— Ruta 2 a paradero
Ruta 3 a paradero

mm— Ruta Ciclistas
royecto

Emplazamiento del Proyecto
~ ROL9372-18

O Acceso

@ Paradero

Red Vial

Vias Principales

7962400

363200 363400 363800

Figura 84 — Paradas de Transporte Publico méas cercanas al Proyecto
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.4.2 Catastro paradas de Transporte Publico

En relacion a los puntos de parada existente, a continuaciéon, se muestra set
fotografico junto con una breve descripcion de sus caracteristicas y estado de
conservacion de paraderos. Se consideran las paradas ubicadas dentro del area
de influencia del proyecto.

Tabla 18. Estado parada 1.

N ° Paradero Parada 1 (segun Figura 84)
Nombre Sin nombre
Servicios No se cuenta con informacién de los servicios

Equipamiento Paradero | Estado Observacién

Bahia Bueno -
Refugio No existe -
Asientos No existe -
Basurero No existe -

Demarcacion

< No existe | Escasa visualizaciéon en la demarcacion.
(Areay Solo Bus)
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Sefal de Parada

Bueno Tiene sefial de paradero en buen estado.

Accesibilidad Universal

No existe -

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 19. Estado parada 1.

N ° Paradero

Parada 2 (seglin Figura 84)

Nombre Sin nombre
Servicios No se cuenta con informacion de los servicios
Equipamiento Paradero | Estado Observacion
Bahia Bueno -
Refugio No existe -
Asientos No existe -
Basurero No existe -

_Demarcacion
(Areay Solo Bus)

No existe | Escasa visualizacién en la demarcacion.

Sefal de Parada

Bueno Tiene sefial de paradero en buen estado.

Accesibilidad Universal

No existe -
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Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.5 Mediciones de transito

Se efectuaron mediciones de flujo vehicular por tipo de vehiculo (motorizados),
flujo de peatones y flujo de ciclos. Los datos completos y detallados cada 15
minutos se encuentran dentro de los anexos digitales del estudio.

A continuacion, se observa la ubicacion de los puntos de control medidos para
el flujo vehicular, peatonal y ciclos.
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Proyecto

I Emplazamiento del Proyecto
ROL 9372-18

Q Accesos del Proyecto
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Figura 85 — Ubicacion puntos de control de flujo vehicular, peatonal y ciclos
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.5.1 Medicién de flujos vehiculares

Se realiz6 la medicion de flujos vehiculares en tres (3) puntos de control
cercanos a la ubicacion del Proyecto, durante 6 horas de dos dias laborales
(06:30 a 09:30 horas y 17:00 a 20:00 horas), el dia 30 y 31 de julio del 2024. En
la figura anterior se presenta la ubicacion de los puntos de control medidos.

En la siguiente figura se presentan los diagramas de movimientos vehiculares
permitidos en cada punto medido.
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Figura 86 — Diagrama de movimiento Punto de Control 01
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Diagrama de Movimiento

.
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Figura 87 — Diagrama de movimiento Punto de Control 02
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Figura 88 — Diagrama de movimiento Punto de Control 03
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Con el objeto de estimar adecuadamente los impactos que pudiese producir el
Proyecto, se hace necesario distinguir periodos homogéneos con relacion al
comportamiento del transito, los que son tratados, posteriormente, en forma
independiente a modo de representar adecuadamente la operacion diaria del
sector en estudio a lo largo de un dia laboral.

Por otro lado, por experiencia del consultor en este tipo de proyectos, se sabe
gue las horas de mayor demanda se producen en los periodos punta mafiana y
punta tarde. Por lo tanto, es en estos periodos cuando se producen los conflictos
mas relevantes de analizar, es decir, cuando la superposicion temporal de los
flujos vehiculares externos con los flujos que acceden al Proyecto sea maxima.

Los periodos relevantes para el analisis se recogen de las mediciones de terreno
en 2024 tal como se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 20. Horarios de analisis.

Periodos Horario de Modelacion
Punta Mariana Laboral 07:30 - 08:30
Punta Mafiana Laboral 17:30 - 18:30

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

La siguiente tabla reporta los resultados obtenidos en terreno, desagregando la
informacion por periodo, movimiento y categoria vehicular en periodos peak
indicados en la tabla previa
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Tabla 21. Resultados mediciones flujo vehicular

TOTAL
[veq]

14
17

10

142
149
183

88

127
23

31

Bici

PM-L | PT-L

PT-L

Moto

PM-L

PT-L

Semi-
remolque/

Remolque

PM-L

PT-L

Camion
simple
+2 ejes

PT-L | PM-L

Camion
simples 2
ejes

PT-L | PM-L

Minibus
Rural

PM-L

PT-L

Bus Rural o
Interurbano

PM-L

PT-L

Urbano

Bus
Articulado
PM-L

PT-L

Buses

PM-L

PT-L

Taxibus

PM-L

Furgones
Escolar

Taxis

PM-L | PT-L | PM-L | PT-L

PT-L

Taxi
Colectivos

PM-L

PT-L

10

49

52
51

30

46

20

Automoviles
/ Station

PM-L

87

93

131

58

78

15

10

21

22
30
32
40
41

10

12
20
21

22
30

31

32
40
41

42

21

22
30
32
40
41

PC | Mov

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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De acuerdo con las mediciones realizadas en terreno, se observa un flujo
relativamente constante a partir de las 07:.30 horas, estableciéndose la hora
representativa de analisis del periodo Punta Mafiana Laboral (PM-L) entre las
07:30 — 08:30 horas.

140
120
100
80
60
40

Veq / hora

20

Flujo Vehicular PM-L

INTERSECCION

=== | 0pe Garcia de
Castro/Linderos
Central

s | Ui Amadeo
Frezier/Puerta Norte

888888888888 Puerta Norte/Tres
O N O wmn o wmnmowmnmowmwouwm Oriente
MY e T e NN o
O O M~ M~ MM o 0 o O
Cuarto de Hora

Figura 89 — Flujo vehicular Punta Mafiana.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

En relacion con el periodo punta tarde laboral, se observa un flujo con leves
variaciones desde las 17:30 horas, estableciéndose la hora representativa de
analisis del periodo Punta Tarde Laboral (PT-L) entre las 18:15 — 19:15 horas.
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Flujo Vehicular PT-L

80 INTERSECCION e
70
60 = | 0pe Garcia de

Castro/Linderos Central

Veq / hora
w A wu
o O O

20 e | Uis AmMadeo
10 Frezier/Puerta Norte
0
o0 o0 O0COoO 00O oo
I B B e e A e S B B =]
O N O n O W o wn o wnw o wn
@ T MY MY o MmY
NN KN O B o o & e & —Puerta Norte/Tres
— e e e

QOriente
Cuarto de Hora

Figura 90 — Flujo vehicular Punta Tarde.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Por ultimo, considerando los datos mostrados anteriormente, se indica que los
flujos de PM-L y PT-L, son medianamente similares, por lo tanto, los usuarios se
distribuyen los viajes de manera semejante entre PM-Ly PT-L.

Comparacion de Flujos Veh, Hora Representativa (PM-

250 L/PT-L)
B PM-L m PT-L
200
150
100
] I I
o
o
2 mEmm
E Lope Garcia de Luis Amadeo Puerta Norte/Tres
Castro/Linderos Central Frezier/Puerta Norte Oriente

Figura 91 — Comparacion PM-L/PT-L Hora Representativa Flujo Vehicular.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.5.2 Medicién de flujos peatonales

Se realiz6 la medicién de flujo peatonal en un (1) punto de control cercanos a la
ubicacién del Proyecto, durante 6 horas (06:30 a 09:30 horas y 17:00 a 20:00

horas), el dia 01 de agosto del 2024. En la Figura 85 se presenta la ubicacion
del punto de control medido.

En la siguiente figura se presentan los diagramas de movimientos peatonales
permitidos en la interseccién.

A
- -
Diagrama de Movimiento

Z
W “
1

i

» "
2=
g
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eV E]

’ ! v ¥ ‘_ -“"‘.‘::

4 =i 4
Figura 92 — Diagrama de movimiento Punto de Control 04
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

La siguiente tabla reporta los resultados obtenidos en terreno, desagregando la
informacion por periodo y movimiento.

Tabla 22. Resultados mediciones flujo peatonal, afio 2024 (peatones/hora).

Flujo total peatones
PC Movimiento
PM-L PT-L
1 4 4
4 3 2 0
4 0 4

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

De acuerdo con las mediciones realizadas en terreno en el punto de control
definido, se puede observar que en la Punta Mafiana Laboral el aumento de flujo

peatonal comienza a las 07:30 horas, estableciéndose el periodo Punta Mafana
Laboral (PM-L) entre 07:30 — 08:30 horas.
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Figura 93 — Flujo peatonal Punta Mafiana.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

En el caso de Punta Tarde Laboral, se observa que la hora representativa se
concentra entre las 17:30 — 18:30 horas, tal como se aprecia en la siguiente
figura.

Flujo Peatonal PT-L

10
8
©
c
2 6 INTERSECCION
1]
&
o 4 Puerta Norte /
=) Linderos central
L
2
0
o O O O O O O O O O O 9
e e e QeI
o 1 O W O n O nu O n O wm
e - mY e - m T Q- Mmoo
P~ I~ I~ I~ 00 0 00 W O OO0 O O

Cuarto de Hora

Figura 94 — Flujo peatonal Punta Tarde.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Por ultimo, considerando los datos mostrados anteriormente, se indica que los
flujos de PM-L y PT-L, son medianamente similares, por lo tanto, los usuarios se

distribuyen los viajes de manera semejante entre PM-L y PT-L.

Comparacion de Flujos Peatones, Hora

10

Flujo Peatonal

N

Representativa (PM-L/PT-L)

Puerta Norte / Linderos central

mPM-L mPT-L

Figura 95 — Comparacién PM-L/PT-L Hora Representativa Flujo peatonal.

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.5.3 Medicion de flujos de ciclos

Se realiz6 la medicion de flujo peatonal en un (1) punto de control cercanos a la
ubicacion del Proyecto, durante 6 horas (06:30 a 09:30 horas y 17:00 a 20:00
horas), el dia 01 de agosto del 2024. En la Figura 85 se presenta la ubicacién
del punto de control medido.

En la jError! No se encuentra el origen de la referencia. se presentan los
diagramas de movimientos de ciclos permitidos en la interseccion.

La siguiente tabla reporta los resultados obtenidos en terreno, desagregando la
informacion por periodo y movimiento.

Tabla 23. Resultados mediciones flujo ciclos, afio 2024 (ciclo/hora).

PC

Flujo ciclos

Movimiento

PM-L

PT-L

11

0

0

31

1

1

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

De acuerdo con las mediciones realizadas en terreno en el punto de control
definido, se puede observar que el flujo es de 1 ciclo/hora en la Punta Mafiana

Laboral (07:30 — 08:30) y Punta Tarde Laboral (17:30 — 18:30).
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Figura 96 — Flujo ciclos Punta Mafana.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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19:45:00
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Figura 97 — Flujo ciclos Punta Tarde.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Por ultimo, considerando los datos mostrados anteriormente, se indica que los

flujos de PM-L y PT-L, son medianamente similares, por lo tanto, los usuarios se
distribuyen los viajes de manera semejante entre PM-L y PT-L.
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Comparacion de Flujos Ciclos, Hora Representativa

° (PM-L/PT-L) ®mPM-L mPT-L

—_

Puerta Norte / Linderos central

Flujoc()IicIos

Figura 98 — Comparacion PM-L/PT-L Hora Representativa Flujo ciclos.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.6 Niveles de servicio transporte privado motorizado
7.6.1 Niveles de servicio transporte privado motorizado

Las modelaciones de transito realizadas para conocer los actuales niveles de
servicio en la red vial del Proyecto, se han realizado utilizando el software de
modelacion de transito llamado Transyt 8S, el cual se encuentra validado y
aprobado por la Seremitt para estudios de la categoria IMIV Intermedio. En la
presente seccidn se reportan todos los antecedentes utilizados para la
modelacion de transito y los resultados obtenidos a través de la misma, a
continuacion, se presentan los escenarios a modelar.

Este punto tiene como finalidad describir las caracteristicas del escenario
considerado para la modelacién de la Situacion Actual, considerando el corte
temporal definido, asi como los posibles proyectos a incorporar en los andlisis
en el contexto de este estudio.

Esta situacion contempla la oferta vial existente al afio 2024 y la demanda
registrada mediante las mediciones vehiculares realizadas en el contexto del
proyecto, las que se encuentran descritas en la Seccion 7.5.

7.6.1.1 Definicion de parametros modelacion

Este punto tiene como finalidad describir los parametros utilizados para la
modelacion de los diferentes escenarios considerados.

Los flujos de saturacion se obtuvieron por medio del método que recomienda el
Manual de Sefalizacion de Transito del Ministerio de Transporte, el cual utiliza
como unidad basica el automovil directo equivalente (ade). No obstante, se hace
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mencion que, para los efectos del presente estudio, carece de relevancia un
analisis mas detallado de estos parametros.

Tabla 24. Flujo de saturacion por pista (ADE/h)

Tipo de Pista Flujo de Saturacion [ade/h]
Sélo Autos 2.000
Autos y Buses 1.800
Pistas con paraderos de actividad baja 1700
Pista con paraderos de actividad media 1600
Pistas con paraderos de actividad alta 1500

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
Flujos de Saturacién

Los flujos de saturacién en veg/hr (S) se estimaron en funcién de un flujo de
saturacion basico en ade/hr (Sb) mediante la siguiente formula:

f f
Slveq/h]= %[veq /ade]|xS,[ade/h]

Dénde:

e (qi: Flujo vehicular expresado en veh/hr

e Sb: Flujo de saturacion basico expresado en ade/hr
e fa: Factor de correccion por ancho de pista

o fp: Factor de correccion por pendiente

Para la transformacion de los flujos de saturacibn de ADE/hr a veg/hr se
utilizaron los siguientes factores de conversion.

Tabla 25. Flujo Factores de viraje

Tipo de Movimiento Factor de Conversion (fm)
Directo 1,00
Viraje derecha 1,25
Viraje izquierda sin oposicién 1,15
Viraje izquierda con oposicion 1,57

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Para la estimacion de los costos sociales de transporte se utilizaran los
siguientes valores sociales, los cuales corresponden a los vigentes al momento
de realizar la cuantificacion de los costos sociales del Proyecto:

Tabla 26. Valores utilizados en estimacion de costos sociales

ftem Valor | Unidad de medida
Valor Social del Tiempo 2880 (%/hr)
Precio Combustible Veh. Liv. 870 ($/1t)
Precio Combustible Tpte. Publ. 945 ($/1t)
Tasa de Ocupacion Veh. Liv. 15 (pax/veh)
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| Tasa de Ocupacion Tpte. Publ. | 15 ‘ (pax/veh) ‘
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

7.6.1.2 Red de modelacion Transyt Situacién Actual

A continuacion, se presenta la red de modelacion Transyt para el escenario
actual, cabe destacar, que dentro de los anexos digitales del estudio se
encuentran las redes Transyt en una escala adecuada (tanto en formato pdf
como dwg).

363600 363800

SIMBOLOGIA
| Proyecto

| . Nodos Transyt

Emplazamiento del Proyecto
ROL 9372-18
Red Vial

Vias Principales

7962600

7962400

LI LR
VI g

363200 363400 ‘ 365;;0 s 363&00
Figura 99. Ubicacién nodos considerados en lared Transyt.
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Figura 100. Red de modelacién Situacion Actual.
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.6.1.3 Indicadores por arco Situacién Actual

A continuacion, se presentan los indicadores por arco para cada uno de los
periodos analizados, dentro de los indicadores que se detallan se tienen el flujo
vehicular, grado de saturacion, tiempo de viaje, demoras por arco y largos de
cola.

Tabla 27. Indicadores por arco — Punta Mafana Laboral 2024 (PM-L 2024)

Situaciéon Actual

iz F. Veh. Flujo Grado | Tiempo | Demora | Cola Long.
Interseccion Acceso | Arco| Arco SaJt. De Sat. Tote?l Media | Media Arcg
(veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seq) (veq) | (m/pista)
Lope Oriente 121 18 870 2.10 13.30 2.10 0.00 155
Garcia/Linderos Sur 131 15 1,440 1.00 12.10 1.30 0.00 150
Poniente | 141 10 1,440 0.70 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 10 2,000 0.50 11.70 0.90 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 317 3,171 10.00 3.50 0.60 0.10 40
Amadeo Sur 231 80 1,709 4.90 9.80 1.20 0.00 120
Poniente | 241 11 1,565 0.70 8.00 1.20 0.00 95
Puerta Norte/Luis Oriente 321 99 1,750 5.70 7.90 1.10 0.00 95
Urzua Sur 331 10 870 1.20 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 11 1,467 0.70 10.60 1.20 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 11 3,600 0.30 3.50 0.60 0.00 40
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 10 1,000 1.00 4.80 1.90 0.00 40
Amadeo Sur 531 93 1,000 9.30 12.80 2.00 0.10 150

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 28. Indicadores por arco — Punta Tarde Laboral 2024 (PT-L 2024)
Situacion Actual

. F. Veh. Flujo Grado | Tiempo | Demora | Cola Long.
Interseccion Acceso | Arco Arco Sat. De Sat. | Total Media | Media Arco
(Veq/Hr) | (Veq/Hr) (%) (Seq) (Seq) (Veq) | (M/Pista)
Lope Oriente 121 10 870 1.20 13.30 2.10 0.00 155
Garcia/Linderos Sur. 131 10 1,440 0.70 12.10 1.30 0.00 150
Poniente | 141 10 1,440 0.70 4.20 1.30 0.00 150
p Norte 211 10 2,000 0.50 11.70 0.90 0.00 150
uerta Oriente | 221 157| 3,193| 4.90 3.50 0.60| 0.00 40
Norte/Luis
Amadeo Sur 231 50 1,667 3.10 9.70 1.10 0.00 40
Poniente | 241 10 1,565 0.60 8.00 1.20 0.00 95
Puerta Oriente 321 56 1,753 3.20 7.90 1.10 0.00 95
Norte/Luis Urzua Sur. 331 10 870 1.20 10.70 2.10 0.00 150
Poniente | 341 21 1,440 1.50 10.70 1.30 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 10 2,880 0.40 3.60 0.70 0.00 120
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 10 1,000 1.00 4.70 1.80 0.00 95
Amadeo Sur 531 49 1,000 4,90 12.70 1.90 0.00 130

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.6.1.4 Indicadores Globales (costos sociales) Situacion Actual

Los costos sociales del Proyecto, se han calculado utilizando los parametros
mencionados en la seccién 7.6.1.1 y los resultados obtenidos de la modelacion
Transyt, los resultados obtenidos de los costos sociales, se presentan a
continuacion:

Tabla 29. Costos sociales de lared — Punta Mafiana Laboral 2024 (PM-L 2024)

Consumos Costos

: . Combustible . .
Tipo Veh | Tiempo - Tiempo | Combustible | Total

Marcha | Ralenti| Total

(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 1 4 0 4| 6,286 3,3249,610
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 1 4 0 4| 6,286 3,324 9,610

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 30. Costos sociales de lared — Punta Tarde Laboral 2024 (PT-L 2024)

Consumos Costos

. : Combustible _ _
Tipo Veh | Tiempo - Tiempo | Combustible | Total

Marcha | Ralenti | Total

(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 2 5 0 6| 8311 4,473 12,784
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 2 5 0 6 8,311 4,473|12,784

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.7 Niveles de servicio ciclos/biciclos

Tal como se menciona anteriormente en el informe, al interior del Area de
Influencia del Proyecto existe Unicamente una ciclovia, la cual se encuentra
emplazada en calle Lindero y luego continua por calle Capitan Avalos interior.
Considerando lo anterior, se procedio a estimar el nivel de servicio de la ciclovia
, de acuerdo con lo indicado en el reglamento IMIV.

Es importante destacar que la ciclovia es bidireccional y cuenta con un ancho
aproximado de 2.5 metros, por lo que el andlisis considera dichos atributos de
acuerdo con la siguiente tabla:

Tabla 31. Niveles de servicio segun flujo y tipo de ciclovia

Fuente: Decreto 30, Reglamento IMIV.

Ciclovia bidireccional
Nivel de (considera la suma de flujos en ambos Ciclovia unidireccional
servicio sentidos)_ )
2,0<a<2,4 2,4<a<2,8 a>2,8 1,2<a<1,5 a>1,5
A b<65 b<110 |  b<150 b<40 b<75
B 65<b<105 110<b<170 | 150<b<230 40<b<55 75<b<115
C 105<b<170 | 170<b<260 | 230<b<350 55<b<85 115<b<175
D 170<b<250 260<b<375 [ 350<b<500 85<b<125 175<b<250
E 250<b<325 375<b<480 500<b<630 125<b<165 250<b<315
F b>325 b>480 b>630 b>165 | b>315

Considerando la tabla anterior, se obtuvieron los siguientes resultados para la
ciclovia de calle Linderos.

Tabla 32. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situaciéon Actual

Ciclovia Linderos - Situacién Actual 2024

. . — Flujo Flujo Total
Tipo Ancho Periodo Movimiento Movimientos [Ciclos/h] NDS

11 1

Pu~nta 1 A
Mafiana 31 0

Bidireccional 2.5 metros

11 1

Punta Tarde 1 A
31 0

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.9 Niveles de servicio transito peatonal

A partir de la informacién obtenida de la caracterizacion de la Situacién Actual y
la experiencia del consultor, se han determinado los puntos de mayor interaccion
para el modo peaton, los cuales se definieron principalmente en los lugares que
sufrirdn un mayor aumento de transito peatonal debido a la implementacion del
Proyecto

Cabe destacar que se han determinado 4 puntos como puntos de anlisis, los
cuales se eligieron Unicamente por ser los mas representativos para el Area de
Influencia del Proyecto.

Para el nivel de servicio del transito peatonal se considera lo indicado en el
capitulo 6 del Manual de Sefializacién de Transito, validando si la facilidad
peatonal existente es la adecuada en funcion al valor de PV2'de acuerdo con la
siguiente tabla.

Tabla 33. Facilidad peatonal recomendada segun relacion PV2

P v ; _—
Pv2 (Peat/h) (Vehih) Recomendacién Preliminar
" Si?glrelw"‘ o d 50.a1.100 300 a 500 PASO CEBRA
S1 NoO 5 posiDle la provision de
una zona de proteccion peatonal 50a1.100 sobre 500 Semaforo peatonal con hotonera
en |a calzada) sobre 1.100 sobre 300 Seméforo peatonal con botonera
o _?Ol:-re 2x10° | 50.a 1.100 400 a 750 PASO CEBRA con isla o refugio peatonal
si existe 0 es necesaria la .
provision de una zona de 50a1.100 sobre 750 Doble semaforo peatonal con refug{o peatonal
proteccion peatonal) sobre 1.100 sobre 400 Doble semaforo peatonal con refugio peatonal

Fuente: Manual de sefalizacion de transito, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Adicionalmente, las densidades de veredas no seran analizadas debido al
escaso flujo peatonal registrado y las caracteristicas propias del Proyecto.

1 Parametro que relaciona el volumen de peatones y volumen vehicular.
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7.9.1 Eleccion puntos de conflicto peatdn-vehiculo

A continuacion, se identifican los puntos de conflicto analizados y sus criterios

de eleccion.
Tabla 34. Puntos de conflicto peatonal analizados
Egg:ﬁcctig Ubicacion Criterio de eleccion Analisis

1 Lope Garcia de Castro / Luis Confluyen rutas peatonales PVv?

Amadeo y vehiculares
2 Puerta Norte / Luis Amadeo Confluyen rutas peatonales PVv2

y vehiculares
3 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PVv2

y vehiculares
4 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PVv2

y vehiculares

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

363200 363400 363600 363800

§
'H
g

363200 363400 363600 363800

Figura 101. Puntos de analisis PV2.
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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7.9.2 Resultados obtenidos PVZ Situacién Actual

Los resultados obtenidos, se presentan a continuacion separados por punto de
analisis.

Tabla 35. Resultados analisis PV2- Punto 1 - Av. Lope Garcia con Luis Amadeo

Periodo| P V PV2 PV2
PM-L 0 0 0.0E+00 0.0
PT-L 0 0 0.0E+00 0.0
Promedio ambos periodos
P 0 0
\Y 0 0
| Pv2 ] o] o] 00E+00 [0.0]

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 36. Resultados analisis PV2- Punto 2 - Puerta Norte con Luis Amadeo

Periodo | P V PV2 PV2
PM-L | O 93 0.0E+00 0.0
PT-L 0 54 0.0E+00 0.0

Promedio ambos periodos
P 0 0
V 147 49
| pv2 [ o] 49 [ o0.0E+00 [0.0]

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 37. Resultados analisis PV2- Punto 3 - Puerta Norte con Linderos

Periodo | P V PV2 PV2
PM-L 4 93 3.5E+04 34596.0
PT-L 0 54 0.0E+00 0.0

Promedio ambos periodos
P 4 1
V 147 49
| pv2 [ 1] 49 | 32E+03 | 32013 ]

Tabla 38. Resultados analisis PV2- Punto 4 - Puerta Norte con Linderos

Finalmente, se presenta un resumen con los resultados obtenidos para la

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Periodo | P \% PV2 PV2
PM-L 4 11 4.8E+02 484.0
PT-L | 4 | 6 1.4E+02 144.0

Promedio ambos periodos
P 8 3
V 17 6
| pv2 | 3] 6 | 86E+01 | 856 |

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

situacion actual.
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Tabla 39. Resumen de resultados PV?

Punto de conflicto PV2 |P| V |Facilidad recomendada Facilidad existente
1 0.0E+00|0| O Ninguna Paso de Cebra
2 0.0E+00 | 0 |49 Ninguna Paso de Cebra
3 3.2E+03 |1 |49 Ninguna Paso de Cebra con refugio peatonal
4 8.6E+01|3| 6 Ninguna Paso de Cebra

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

7.10 Diagnostico cualitativo de la Situacion Actual

7.10.1 Diagndéstico de conflictos en la circulacion peatonal.

Se debe mencionar que el IMIV es categorizado como Intermedio para Otros
modos, por lo que los andlisis de los conflictos en la circulacién peatonal surgirén
principalmente del andlisis de densidades de veredas y el analisis del indicador
PV2.

Adicionalmente, de acuerdo con lo observado durante la visita de terreno, no
existen conflictos peaton/ciclista dentro del area de influencia. Ademas, al
tratarse de un area que contempla un desarrollo urbano reciente, el entorno
inmediato del proyecto cuenta con urbanizacion adecuada.

Respecto a la existencia de las facilidades peatonales para la accesibilidad
universal, se detect6 que la mayoria de dispositivos para rodado se encuentran
en norma (segun D.S N°50 de 2015), respecto a la demarcacién, esta se
encuentra en regular estado en cruces peatonales y en calzadas, la sefializacién
en cruces es 6ptima y en buenas condiciones.

7.10.2 Diagnéstico de conflictos en la circulacion de ciclistas.

De acuerdo con lo observado durante las visitas a terreno, la ciclovia existente
dentro del area de influencia cuenta con un buen estado de conservacion, tanto
de la sefializacién y demarcacion, por lo que no existen conflictos asociados a
flujos de ciclistas.

Adicionalmente, no se han detectado conflictos entre modos de transporte,
contando todas las intersecciones con adecuada regulacion.
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7.10.3 Diagnostico de conflictos en la operacion del transporte publico.

Como se menciona en la seccion 7.3 del informe, dentro del area de influencia
y cercano al entorno inmediato de proyecto no se registra operacién de
transporte publico, no obstante, se registran paraderos de transporte publico por
calle Capitan Avalos (Ruta 5). Cabe destacar que si bien no se detectan
paraderos de transporte publico al interior del &rea de influencia, las paradas
existen mas cercanas se ubican a menos de 600 metros, por lo que cumple con
las distancias maximas permitidas en el decreto, adicionalmente, el EISTU del
proyecto Nueva Norte (Lote H4) proyecta varias paradas mixtas, las cuales se
encontraran a menos de 100 metros del Proyecto en evaluacion.

7.10.4 Diagnéstico de conflictos en la circulacion de vehiculos motorizados.

De acuerdo con los resultados obtenidos en las modelaciones de transito y los
antecedentes recopilados durante las visitas a terreno, se puede asegurar que
las vias utilizadas por los vehiculos motorizados (transporte privado) se
encuentran en buen estado, ya que es un sector residencial con buen estandar
en sus urbanizaciones.

Adicionalmente, en ninguna de las lineas de detencion se presentan demoras
excesivas. Los grados de saturacién en la red modelada no superan el 10% en
ninguna linea de detencién modelada, escenario que se repite durante la Punta
Mafana y la Punta Tarde.

Respecto a la seguridad de transito, segun la base de datos de Carabineros de
Chile entre los afios 2017 y 2023, no se registran accidentes de transito dentro
del area de influencia del proyecto. Por lo que se puede asegurar que dentro del
area de influencia no existe ocurrencia de accidentes asociados a la gestién de
transito.

Como se menciona anteriormente es un sector residencial practicamente nuevo,
por lo que el disefio de las vias, y anchos de pistas son opimas para la circulacion
de vehiculos motorizados.
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8 Situacién base

La situacion base se define como la situacion de referencia a partir de la cual se
estiman los efectos e indicadores operacionales del proyecto. La proyeccion de
la oferta de transporte, que considera todos los proyectos programados que se
ejecutaran en el area de estudio, es el punto de partida para la definicién de la
situacion base. Esta también incluye propuestas sobre el area de proyecto que
buscan la reduccién de los problemas identificados en el diagnéstico, sobre la
base de intervenciones limitadas, cuyo alcance depende del tipo de proyecto. Al
respecto, el Decreto 30 establece que:

“Los proyectos, y sus correspondientes medidas de mitigacion, que se deberan
incluir en la Situacion Base, son:

a) Proyectos de inversion publica que, a la fecha de ingreso del IMIV, estén
en obras, o que estén recomendados sin observaciones (RS) en el
Sistema Nacional de Inversiones para la etapa de ejecucién de obras y
cuenten con presupuesto asignado, y que su afio estimado de entrada
en operacion sea anterior o, a lo mas, el mismo afio en que entre en
operacién el proyecto en analisis.

b) Proyectos privados que, a la fecha de ingreso del IMIV, tengan obras de
construccion iniciadas, y que su afio estimado de entrada en operacion
sea anterior o, a lo mas, el mismo afio en que entre en operacion el
proyecto en analisis. La informacion respecto de estos proyectos podra
obtenerse directamente del SEIM, o ser requerida al Secretario Regional
Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones respectivo en caso de
no encontrarse disponible dicha informacion en el sistema.”

Luego de realizado el andlisis de proyectos cercanos en la biblioteca digital de
transportes?, se determiné que en las cercanias del Proyecto en estudio “Centro
de Formacion Técnica Estatal Campus Chinchorro ” existe una serie de
proyectos de viviendas que deben ser considerados dentro del andlisis de la
Situacion Base. La totalidad de viviendas en el sector se presentaron mediante
un EISTU denominado “Lote H4”.

Al respecto, se presentan algunos antecedentes del proyecto que permitiran la
evaluacion dentro del escenario base.

Tabla 40. Generacion y atraccion de viajes EISTU Nueva Norte - Lote H-4

Periodo Flujo Generacién (Veq/h) Flujo Atraccion (Veq/h)
Punta Mafiana 315 140
Punta Tarde 120 128

Fuente: EISTU Nueva Norte Lote H-4, 2020.

2 https://biblioteca.mtt.gob.cl/
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Tabla 41. Generacion y atraccion de viajes EISTU Nueva Norte - Lote H-4

Flujo Generacién (Veq/h) Flujo Atraccion (Veq/h)
Punta Mafiana 315 140

Punta Tarde 120 128
Fuente: EISTU Nueva Norte Lote H-4, 2020.
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Figura 102. Asignacion de viajes EISTU Nueva Norte — Lote H-4.
Fuente: EISTU Nueva Norte Lote H-4, 2020.
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8.1 Niveles de servicio transporte privado motorizado

Las modelaciones de transito realizadas para conocer los niveles de servicio en
la red vial del Proyecto para la situacion base, se han realizado utilizando el
software de modelacion de transito llamado Transyt 8S, el cual se encuentra
validado y aprobado por la Seremitt para estudios de la categoria IMIV
Intermedio. En la presente seccion se reportan todos los antecedentes utilizados
para la modelacion de transito y los resultados obtenidos a través de la misma,
a continuacion, se presentan los escenarios a modelar.

Este punto tiene como finalidad describir las caracteristicas del escenario
considerado para la modelacion de la Situaciébn Base, considerando el corte
temporal definido, asi como los posibles proyectos a incorporar en los andlisis
en el contexto de este estudio.

Ademas, considera la proyeccion de los flujos vehiculares modelados en la
situacion actual, utilizando las de tasas de crecimiento presentadas
anteriormente en la seccién 3.9 del presente estudio.

8.1.1 Definicién de parametros modelacién
Los parametros de modelacion utilizados corresponden a los mismos utilizados
en la modelacion de la Situacion Actual.

8.1.2 Red de modelacion Transyt Situacién Base
A continuacion, se presenta la red de modelacion Transyt para el escenario
base, cabe destacar, que dentro de los anexos digitales del estudio se

encuentran las redes Transyt en una escala adecuada (tanto en formato pdf
como dwg).
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Figura 103 — Red de modelacién Transyt — Situacion Base.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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8.1.3 Indicadores por arco Situacion Base

A continuacion, se presentan los indicadores por arco para cada uno de los
periodos analizados, dentro de los indicadores que se detallan se tienen el flujo
vehicular, grado de saturacion, tiempos de viaje, demoras por arco y largos de

cola.
Tabla 42. Indicadores por arco — Punta Mafana Laboral 2026 (PM-L 2026)
Sit. Base
L, F. Veh. Flujo Grado | Tiempo | Demora | Cola Long.
SR Acceso | Arco| Arco SaJt. De Sat. Totrfl Media | Media Arcg
(veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seq) (veq) | (m/pista)
Lope Oriente 121 51 870 6.00 13.40 2.20 0.00 155
Garcia/Linderos Sur_ 131 81 1,561 5.20 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 141 39 1,440 2.70 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 79 1,860 4.50 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 348 3,155| 11.00 3.50 0.60 0.10 40
Amadeo Sur 231 66 984 7.40 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 241 81 1,793 450 7.90 1.10 0.00 95
Norte 311 39 1,739 2.30 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 135 1,662 8.10 8.00 1.20 0.00 95
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 51 1,712 3.00 10.50 1.10 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 119 2,885 4.30 3.70 0.80 0.20 40
Norte 511 39 3,600 1.10 12.70 0.50 0.00 170
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 35 1,000 3.60 4.80 1.90 0.00 40
Amadeo Sur 531 97 1,000 9.70 12.80 2.00 0.10 150
Poniente | 541 79 889 9.20 9.50 2.30 0.10 100
Norte 611 39 3,600 1.10 12.40 0.50 0.00 165
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 35 889 4.00 9.30 2.10 0.00 100
Urzua Sur 631 18 1,565 1.20 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 641 79 1,000 8.00 12.40 2.00 0.00 145
. Oriente 721 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 40
Calle/Luis
Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 150
Poniente | 741 39 1,440 2.70 6.30 1.30 0.00 70
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 70
Calle/Luis Urzua | Sur 831 18 870 2.10 14.00 2.10 0.00 165
Poniente | 841 39 1,800 2.20 11.40 1.00 0.00 145
Calle/Juan Oriente 921 18 3,130 0.60 11.00 0.60 0.00 145
Coeymans Sur : 931 39 1,600 2.40 14.20 1.20 0.00 180
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Acceso Proyecto 1121
1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 43. Indicadores por arco — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)
Sit. Base
Interseccion F. Veh. Flujo Grado | Tiempo Demqra Colg Long.
Acceso |Arco| Arco Sat. De Sat. | Total Media | Media Arco
(veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seq) (veq) | (m/pista)
Oriente 121 18 870 2.10 13.40 2.20 0.00 155
Garcilz':l?LFi)r?deros Sur. 131 70 1,569 4.50 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 141 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 31 1,865 1.70 11.80 1.00 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 179 3,162 5.70 3.50 0.60 0.00 40
Amadeo Sur 231 35 977 3.80 10.60 2.00 0.00 120
Poniente | 241 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00 95
Norte 311 15 1,739 0.90 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 87 1,630 5.30 8.00 1.20 0.00 95
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 37 1,566 2.40 10.60 1.20 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 45 2,880 1.60 3.70 0.80 0.10 40
Norte 511 15 3,600 0.40 12.70 0.50 0.00 170
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 32 1,000 3.20 4.80 1.90 0.00 40
Amadeo Sur 531 51 1,000 5.10 12.70 1.90 0.00 150
Poniente | 541 30 889 3.40 9.30 2.10 0.00 100
Norte 611 15 3,600 0.40 12.40 0.50 0.00 165
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 32 889 3.60 9.30 2.10 0.00 100
Urzua Sur 631 16 1,565 1.00 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 641 30 1,000 3.00 12.30 1.90 0.00 145
. Oriente 721 15 3,130 0.50 3.50 0.60 0.00 40
Calle/Luis
Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 150
Poniente | 741 15 1,440 1.00 6.30 1.30 0.00 70
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 70
Calle/Luis Urzua | Sur 831 16 870 1.80 14.00 2.10 0.00 165
Poniente | 841 15 1,800 0.80 11.40 1.00 0.00 145
Calle/Juan Oriente 921 16 3,130 0.50 11.00 0.60 0.00 145
Coeymans Sur. 931 15 1,600 0.90 14.10 1.10 0.00 180
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
1121
Acceso Proyecto 1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 44. Indicadores por arco — Punta Mafana Laboral 2027 (PM-L 2027)
Sit. Base
Interseccion F. Veh. Flujo Grado | Tiempo Demqra Colg Long.
Acceso |Arco| Arco Sat. De Sat. | Total Media | Media Arco
(veg/hr) | (veg/hr) (%) (seqg) (seqg) (veq) | (m/pista)
Oriente 121 51 870 6.00 13.40 2.20 0.00 155
Garcilz':l?LFi)r?deros Sur. 131 81 1,561 5.20 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 141 39 1,440 2.70 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 79 1,860 4.50 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 348 3,155 11.00 3.50 0.60 0.10 40
Amadeo Sur 231 66 984 7.40 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 241 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00 95
Norte 311 39 1,739 2.30 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 135 1,662 8.10 8.00 1.20 0.00 95
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 51 1,712 3.00 10.50 1.10 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 119 2,885 4.30 3.70 0.80 0.20 40
Norte 511 39 3,600 1.10 12.70 0.50 0.00 170
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 35 1,000 3.60 4.80 1.90 0.00 40
Amadeo Sur 531 97 1,000 9.70 12.80 2.00 0.10 150
Poniente | 541 79 889 9.20 9.50 2.30 0.10 100
Norte 611 39 3,600 1.10 12.40 0.50 0.00 165
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 35 889 4.00 9.30 2.10 0.00 100
Urzua Sur 631 18 1,565 1.20 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 641 79 1,000 8.00 12.40 2.00 0.00 145
. Oriente 721 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 40
Calle/Luis
Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 150
Poniente | 741 39 1,440 2.70 6.30 1.30 0.00 70
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 70
Calle/Luis Urzua | Sur 831 18 870 2.10 14.00 2.10 0.00 165
Poniente | 841 39 1,800 2.20 11.40 1.00 0.00 145
Calle/Juan Oriente 921 18 3,130 0.60 11.00 0.60 0.00 145
Coeymans Sur : 931 39 1,600 2.40 14.20 1.20 0.00 180
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
1121
Acceso Proyecto 1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 45. Indicadores por arco — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2027)

Sit. Base
y F. Veh. | Flujo Srgg Tiemp Degor ﬁglde} Long.
Interseccion Acceso A(;C Arco Sat. Sat. o Total Media a Arco
(ve;q/hr (ve;q/hr (%) (seq) (seq) | (veq) (m/p;lsta
Oriente | 121 18 870| 2.10| 13.40 2.20| 0.00 155
Lope Garcia/Linderos Sur_ 131 70| 1569| 4.50| 12.00 1.20| 0.00 150
Ponient
e 141 25| 1,440| 1.80 4.20 1.30| 0.00 40
Norte 211 31| 1,865| 1.70| 11.80 1.00| 0.00 150
Puerta Norte/Luis Oriente | 221 179| 3,162| 5.70 3.50 0.60| 0.00 40
Amadeo Sur 231 35 977| 3.80| 10.60 2.00| 0.00 120
Ponient
e 241 31| 1,791| 1.70 7.80 1.00| 0.00 95
Norte 311 15| 1,739| 0.90| 11.90 1.10| 0.00 150
Oriente | 321 87| 1,630| 5.30 8.00 1.20| 0.00 95
Puerta Norte/Luis Urzua | sur 331 11 870| 1.30| 10.80 2.20| 0.00 120
Ponient
e 341 37| 1566| 2.40| 10.60 1.20| 0.00 130
Nodo ficticio Ponient
e 441 45| 2,880| 1.60 3.70 0.80| 0.10 40
Norte 511 15| 3,600| 0.40| 12.70 0.50| 0.00 170
Lope Garcia/L uis Oriente | 521 32| 1,000| 3.20 4.80 1.90| 0.00 40
Amadeo Sur 531 51| 1,000| 5.10| 12.70 1.90| 0.00 150
Ponient
e 541 30 889 | 3.40 9.30 2.10| 0.00 100
Norte 611 15| 3,600| 0.40| 12.40 0.50| 0.00 165
Oriente | 621 32 889 | 3.60 9.30 2.10| 0.00 100
Lope Garcia/Luis Urzua | sur 631 16| 1,565| 1.00| 12.00 1.20| 0.00 150
Ponient
e 641 30| 1,000 3.00| 12.30 1.90| 0.00 145
Oriente | 721 15| 3,130| 0.50 3.50 0.60| 0.00 40
Calle/Luis Amadeo Sur 731 10| 1,000| 1.00| 12.60 1.80| 0.00 150
Ponient
e 741 15| 1,440| 1.00 6.30 1.30| 0.00 70
Oriente | 821 10| 3,600| 0.30 5.50 0.50| 0.00 70
Calle/Luis Urzua Sur 831 16 870| 1.80| 14.00 2.10| 0.00 165
Ponient
e 841 15| 1,800| 0.80| 11.40 1.00| 0.00 145
Oriente | 921 16| 3,130| 0.50| 11.00 0.60| 0.00 145
Calle/Juan Coeymans Sur_ 931 15| 1,600| 0.90| 14.10 1.10| 0.00 180
Ponient
e 941 10| 1,000| 1.00 7.20 1.80| 0.00 75
102
Calle/Ruta 5 Oriente 1 10| 1,000 1.00/ 720| 1.80| 0.00 75
112
Acceso Proyecto 11;
1

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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8.1.4 Indicadores Globales (costos sociales) Situacion Base

Los costos sociales del Proyecto, se han calculado utilizando los parametros
mencionados en la seccién 7.6.1.1 y los resultados obtenidos de la modelacién
de Transito, los resultados obtenidos de los costos sociales, se presentan a

continuacion:
Tabla 46. Costos sociales de lared — Punta Mafiana Laboral 2026 (PM-L 2026)
Consumos Costos
Tipo Veh | Tiempo Combustible Tiempo Combustible Total
Marcha | Ralenti | Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Aumento Permitido Imp (5% Csb) [$]: | $ 1,468
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 47. Costos sociales de lared — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)
Consumos Costos
Tipo Veh | Tiempo Marchacoliirex?:nsttilbIeTotaI Tiempo Combustible Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Aumento Permitido Imp (5% Csb) [$]: | $ 786
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 48. Costos sociales de lared — Punta Mafiana Laboral 2027 (PM-L 2027)
Consumos Costos
Tipo Veh | Tiempo Marchfolgzgltl):nsttilbleTotal Tiempo Combustible Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Aumento Permitido Imp (5% Csb) [$]: | $ 1,468

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 49. Costos sociales de lared — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2027)

Consumos Costos
Tipo Veh | Tiempo Marchacolgf):nsttilbleTotal Tiempo Combustible Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) ($/H) ($/H) ($/H)
Veh. Liv. 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Tpte. Publ. 0 0 0 0 0 0 0
Totales 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Aumento Permitido Imp (5% Csb) [$]: | $ 786

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

8.2 Niveles de servicio ciclos/biciclos

Tal como se menciona anteriormente en el informe, al interior del Area de
Influencia del Proyecto existe Unicamente una ciclovia, la cual se encuentra
emplazada en calle Lindero y luego continua por calle Capitan Avalos interior.
Considerando lo anterior, se procedi6 a estimar el nivel de servicio de la ciclovia,
de acuerdo con lo indicado en el reglamento IMIV.

Es importante destacar que la ciclovia es bidireccional y cuenta con un ancho
aproximado de 2.5 metros, por lo que el andlisis considera dichos atributos de
acuerdo con la siguiente tabla:

Tabla 50. Niveles de servicio segun flujo y tipo de ciclovia

‘ Ciclovia bidireccional
Nivel de (considera la suma de flujos en ambos Ciclovia unidireccional
servicio | sentidos) ) )
‘ 2,0<a<2,4 2,4<a<2,8 a>2,8 1,2<a<1,5 a>1,5
A | b<65 b<110 |  b=<150 b<d0 |  b<75
B 65<b<105 110<b<170 | 150<b<230 | 40<b<55 | 75<b<115
Cc 105<b<170 170<b<260 230<b<350 55<b<85 115<b<175
D 170<b<250 | 260<b<375 | 350<b<500 85<b<125 | 175<b<250
E 250<b<325 375<b<480 500<b<630 125<b<165 250<b<315
F b>325 b>480 b>630 b>165 b>315

Fuente: Decreto 30, Reglamento IMIV.

Considerando la tabla anterior, la proyeccion de los flujos de ciclos existentes y
los flujos aportados por otros proyectos externos, se obtuvieron los siguientes
resultados para la ciclovia de calle Linderos.

Tabla 51. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situacién Base 2026

Ciclovia Linderos - Situacién Base 2026

. . _— Flujo Flujo Total
Tipo Ancho Periodo Movimiento Movimientos [Ciclos/h] NDS
11 65
PuNnta 78 A
Manana 31 13
Bidireccional 2.5 metros
11 15
Punta Tarde 78 A
31 63

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 52. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situacion Base 2027
Ciclovia Linderos - Situaciéon Base 2027
. . — Flujo Flujo Total
Tipo Ancho Periodo Movimiento Movimientos [Ciclos/h] NDS
11 65
PuNnta 78 A
Mafiana 31 13
Bidireccional 2.5 metros
11 15
Punta Tarde 78 A
31 63

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

8.3 Niveles de servicio transito peatonal

A partir de la informacién obtenida de la caracterizacion de la Situacion Base y
la experiencia del consultor, se han determinado los puntos de mayor interaccion
para el modo peatén, los cuales se definieron principalmente en los lugares que
sufrirdn un mayor aumento de transito peatonal debido a la implementacion del
Proyecto

Cabe destacar que se han determinado 4 puntos como puntos de andlisis, los
cuales se eligieron Unicamente por ser los mas representativos para el Area de
Influencia del Proyecto.

Para el nivel de servicio del transito peatonal se considera lo indicado en el
capitulo 6 del Manual de Sefializacion de Transito, validando si la facilidad
peatonal existente es la adecuada en funcion al valor de PV23de acuerdo con la
siguiente tabla.

Tabla 53. Facilidad peatonal recomendada segun relacién PV2

P v - L
Pv2 (Peat/h) (Vehih) Recomendacidn Preliminar
" nglre|105 o 50a1.100 300 a 500 PASO CEBRA
5l No 25 posible la provision de
una zona de proteccion peatonal 50a1.100 sobre 500 Semaforo peatonal con botonera
en |a calzada) sobre 1.100 sobre 300 Seméforo peatonal con botonera
o _?Obre 2x10° | 50 a 1.100 400 a 750 PASO CEBRA con isla o refugio peatonal
si existe 0 es necesaria la )
provision de una zona de 50a1.100 sobre 750 Doble semaforo peatonal con reTugl_o peatonal
proteccion peatonal) sobre 1.100 sobre 400 Doble semaforo peatonal con refugio peatonal

Fuente: Manual de sefalizacion de transito, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Adicionalmente, las densidades de veredas, no seran analizadas debido al
escaso flujo peatonal registrado y las caracteristicas propias del Proyecto.

3 Parametro que relaciona el volumen de peatones y volumen vehicular.

Pagina 105 de 159



. INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)
BiMONTE Rev. 0
CONSULTORES

8.3.1 Eleccion puntos de conflicto peatén-vehiculo

A continuacion, se identifican los puntos de conflicto analizados y sus criterios

de eleccion.
Tabla 54. Puntos de conflicto peatonal analizados
Egg:ﬁcctig Ubicacion Criterio de eleccion Analisis

1 Lope Garcia de Castro / Luis Confluyen rutas peatonales PVv?

Amadeo y vehiculares
2 Puerta Norte / Luis Amadeo Confluyen rutas peatonales PVv2

y vehiculares
3 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PV2

y vehiculares
4 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PV2

y vehiculares

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

363600 363800

363200 363400 363600 363800

Figura 104. Puntos de analisis PV2.
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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8.3.2 Resultados obtenidos PV? Situacién Base

Los resultados obtenidos, se presentan a continuacion separados por punto de
analisis.
Tabla 55. Resultados andlisis PV2- Punto 1 2026 - Av. Lope Garcia con Luis Amadeo
Periodo| P v PV2 PV2

PM-L 178 114 2.3E+06 | 2313288.0
PT-L 178 62 6.8E+05 684232.0

Promedio ambos periodos
P 356 119
\% 176 59

[ Pv2 | 119 | 59 | 4.1E+05 | 408424.3 ]
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 56. Resultados analisis PV2- Punto 2 2026- Puerta Norte con Luis Amadeo

Periodo| P Vv PV2 PV2
PM-L | 178 | 211 7.9E+06 | 7924738.0
PT-L | 178 | 119 2.5E+06 | 2520658.0

Promedio ambos periodos
P 356 119
\Y 330 110

| pv2 | 119 | 110 | 1.4E+06 |1435866.7 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 57. Resultados analisis PV2- Punto 3 2026- Puerta Norte con Linderos

Periodo| P Vv PV2 PV2
PM-L | 183 | 176 5.7E+06 | 5668608.0
PT-L | 178 | 132 3.1E+06 |3101472.0

Promedio ambos periodos
P 361 120
V 308 103

| pv2 [ 120 | 103 | 1.3E+06 |1268366.8]
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 58. Resultados analisis PV2- Punto 4 2026 - Puerta Norte con Linderos

Periodo P \Y PV2 PV2
PM-L | 183 | 82 1.2E+06 | 1230492.0
PT-L | 183 | 79 1.1E+06 |1142103.0

Promedio ambos periodos
P 366 122
V 161 54

| pv2 [ 122 | 54 | 3.5E+05 | 351373.6 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Finalmente, se presenta un resumen con los resultados obtenidos para la
situacion base 2026.
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Tabla 59. Resumen de resultados PV?afio 2026

Punto de conflicto | PV2 P | V |Facilidad recomendada Facilidad existente
1 4.1E+05|119| 59 Ninguna Paso de Cebra
2 1.4E+06 119|110 Ninguna Paso de Cebra
3 1.3E+06 | 120|103 Ninguna Paso de Cebra con refugio peatonal
4 3.5E+05|122| 54 Ninguna Paso de Cebra

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 60. Resultados anélisis PV2- Punto 1 2027 - Av. Lope Garcia con Luis Amadeo

Periodo P V PV2 PV2
PM-L | 178 | 114 | 2.3E+06 |2313288.0
PT-L | 178 | 62 6.8E+05 | 684232.0

Promedio ambos periodos
P 356 119
V 176 59

| pv2 | 119 | 59 | 4.1E+05 | 408424.3 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 61. Resultados analisis PV2- Punto 2 2027- Puerta Norte con Luis Amadeo

Periodo| P Vv PV2 PV2
PM-L | 178 | 213 8.1E+06 | 8075682.0
PT-L | 178 | 120 2.6E+06 | 2563200.0

Promedio ambos periodos
P 356 119
\Y 333 111

| pv2 | 119 | 111 | 1.5E+06 |1462092.0]
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 62. Resultados analisis PV2- Punto 3 2027- Puerta Norte con Linderos

Periodo| P Vv PV2 PV2
PM-L | 183 | 178 5.8E+06 |5798172.0
PT-L | 178 | 133 3.1E+06 |3148642.0

Promedio ambos periodos
P 361 120
V 311 104

Pv2 | 120 | 104 | 1.3E+06 |1293195.6
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 63. Resultados analisis PV2- Punto 4 2027 - Puerta Norte con Linderos

Periodo P A PV2 PV2
PM-L | 183 | 82 1.2E+06 | 1230492.0
PT-L | 183 | 79 1.1E+06 |1142103.0

Promedio ambos periodos
P 366 122
V 161 54

| pv2 | 122 | 54 | 35E+05 | 351373.6 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Finalmente, se presenta un resumen con los resultados obtenidos para la
situacion base 2027.

Tabla 64. Resumen de resultados PV?afio 2027

Punto de conflicto | PV2 P | V |Facilidad recomendada Facilidad existente
1 4.1E+05|119| 59 Ninguna Paso de Cebra
2 1.5E+06 119|111 Ninguna Paso de Cebra
3 1.3E+06 | 120|104 Ninguna Paso de Cebra con refugio peatonal
4 3.5E+05|122| 54 Ninguna Paso de Cebra

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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9 Situacién con proyecto

Para la definicién del escenario con proyecto se han considerado los cortes
temporales definidos en la seccion 6.8 del presente estudio.

Este punto contempla la modelacion de la situacion con proyecto para el afio del
corte temporal definido, la situacion con proyecto considera la oferta vial y
demanda vehicular de la situacion base, sumada a la demanda asociada a la
implementacién del proyecto, la que se calculé utilizando las tasas descritas en
el Decreto 30.

Induccién de viajes de Proyecto

Una de las fases mas importantes de todo estudio de impacto vial, es la
determinacion de la demanda de transporte, debiéndose estimar la induccion de
flujos vehiculares tanto en sus aspectos temporales, de magnitud y de
distribuciéon en los escenarios a modelar que incluyen la demanda inducida por
el Proyecto (Proyecto y Proyecto Mejorado), lo que permitira evaluar los
impactos asociados a la demanda del mismo y su correcta mitigacion.

El tema planteado es de extraordinaria complejidad en su resolucién formal,
razon por la cual muchas veces se recurre a simplificaciones metodolégicas, las
cuales deben asegurar que las conclusiones que se obtengan estén evaluando
el peor escenario posible para la demanda vehicular del Proyecto, es decir que
el impacto real del proyecto analizado sea menor 0 a lo sumo igual, que las
predicciones efectuadas. Tal como se dijo anteriormente, los periodos
analizados corresponden al periodo Punta Mafiana Laboral y Punta Tarde
Laboral.

Para estimar los flujos inducidos por el Proyecto se utilizaron las tasas descritas
en el Decreto 30, considerando como unidad de referencia las viviendas
declaradas los capitulos anteriores, con lo que se obtienen las tasas que se
muestran a continuacion:

Tabla 65. Tasas de induccién de viajes (entrada) del Proyecto — Establecimientos

educacionales

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE ENTRADA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DE
EDUCACION
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE
UNIDAD DE ) REFERENCIA
PROYECTO PERIODO | TRANSPORTE | TRANSPORTE
REFERENCIA PRIVADO PUBLICO PEATONES | CICLOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H
Establecimiento de PM-L 0.14 0.21 0.06 0.05
educacion PMd-L 0.02 0.05 0.02 0.01
superior PT-L 0.05 0.13 0.04 0.03
(universidad, | ¢ yiantes | PMd-F 0.03 0.08 0.02 0.02
instituto
profesional o
centro de PT-F 0.03 0.08 0.02 0.02
formacion técnica)

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 66. Tasas de induccién de viajes (salida) del Proyecto — Establecimientos

educacionales

TASAS DE INDUCCION DE FLUJOS DE SALIDA PARA PROYECTOS DE EQUIPAMIENTO, CLASE DE

EDUCACION
FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR UNIDAD DE
UNIDAD DE REFERENCIA
PROYECTO | ocrrpencia | PERIODO TRQFI?I\S/iggTE TRPAl[J\'BSLPIggTE PEATONES | cicLos
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H
Establecimiento PM-L 0.01 0.02 0.01 0
de educaciéon
superior PMd-L 0.02 0.03 0.01 0.01
(universidad, PT-L 0.04 0.09 0.03 0.02
instituto Estudiantes
profesional o PMd-F 0.03 0.08 0.02 0.02
centro de
formacioén PT-F 0 0 0 0
técnica)

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Finalmente, utilizando las tasas anteriormente expuestas se obtienen las
siguientes inducciones de flujos vehiculares:

Tabla 67. Viajes inducidos de entrada Etapa 1 — Establecimientos educacionales

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR ESTUDIANTES

TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES | CICLOS OTROS
PRIVADO PUBLICO MODOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 83 124 35 30 189
PMd- 12 30 12 6 47
L
PT-L 30 77 24 18 118
PMd- 18 47 12 12 71
=
PT-F 18 47 12 12 71

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 68. Viajes inducidos de salida Etapa 1 — Establecimientos educacionales

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR ESTUDIANTES

TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES | CICLOS OTROS
PRIVADO PUBLICO MODOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 6 12 6 0 18
PMd- 12 18 6 6 30
L
PT-L 24 53 18 12 83
PMd- 18 47 12 12 71
=
PT-F 0 0 0 0 0

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 69. Viajes inducidos de entrada Etapa 2 — Establecimientos educacionales

FLUJOS DE ENTRADA INDUCIDOS POR ESTUDIANTES

TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES | CICLOS OTROS
PRIVADO PUBLICO MODOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 133 200 57 48 304
PMd- 19 48 19 10 76
L
PT-L 48 124 38 29 190
PMd- 29 76 19 19 114
=
PT-F 29 76 19 19 114

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 70. Viajes inducidos de salida Etapa 2 — Establecimientos educacionales

FLUJOS DE SALIDA INDUCIDOS POR ESTUDIANTES

TRANSPORTE TRANSPORTE PEATONES | CICLOS OTROS
PRIVADO PUBLICO MODOS
VEH/H VIAJES/H VIAJES/H | VIAJES/H VIAJES/H
PM-L 10 19 10 0 29
PMd- 19 29 10 10 48
L
PT-L 38 86 29 19 133
PMd- 29 76 19 19 114
F
PT-F 0 0 0 0 0

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

9.2 Niveles de servicio transporte privado motorizado

Las modelaciones de transito realizadas para conocer los niveles de servicio en
la red vial del Proyecto para la situacion con proyecto, se han realizado utilizando
el software de modelacién de transito llamado Transyt 8S, el cual se encuentra
validado y aprobado por la Seremitt para estudios de la categoria IMIV
Intermedio. En la presente seccidn se reportan todos los antecedentes utilizados
para la modelacién de transito y los resultados obtenidos a través de la misma,
a continuacién, se presentan los escenarios a modelar.

Este punto tiene como finalidad describir las caracteristicas del escenario
considerado para la modelacion, el cual corresponde al mismo de la Situacién
Base, considerando los cortes temporales definidos previamente y la nueva
demanda vehicular asociada al Proyecto en estudios.

Al respecto, tal como se menciona anteriormente, la modelacibn de este
escenario considera la proyeccion de los flujos vehiculares modelados en la
Situacion Base, utilizando las tasas de crecimiento presentadas anteriormente
en la seccion 3.9 del presente estudio.

9.2.1 Definicion de parametros modelacion

Los parametros de modelacién utilizados corresponden a los mismos utilizados
en la modelacién de la Situacién Actual y la Situacion Base.

Pagina 112 de 159



9.2.

BiMONTE

ONSULTORE®

INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)
2 Red de modelacion Transyt Situacién Base

Rev. 0

A continuacion, se presenta la red de modelacion Transyt para el escenario con
Proyecto, cabe destacar, que dentro de los anexos digitales del estudio se
como dwg).

encuentran las redes Transyt en una escala adecuada (tanto en formato pdf

é« L ‘} 21— \‘]\l%m
oo{-.[ sae |1 | ‘//LGPE GARCIA DE CASTRO
¥ ¥ \Y
E % 2.\
) ] Z )
5 2 \ 3
\ \
A Ny
S 32\—-‘—" Y, et
- ~}¥ wé\o -~ |
__'_,__._wé\ PUERTA NORTE \3{
\
Figura 105 — Red de modelacién Transyt — Situacion Proyecto
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024
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9.2.3 Flujos asignados Situacién con Proyecto

En esta seccion del estudio, se presentan los flujos asignados en la Red Transyt,
los que luego se sumaron a los flujos proyectados a los afios de corte temporal
de la Situacion Base.

Tabla 41. Flujo asignado en Red Transyt — Punta Mafiana Laboral 2026 (PM-L 2026)

ENTRADA SALIDA
ARCO LIV+CAM ARCO LIV+CAM
DIR V.DER V.12Q DIR V.DER V.12Q
121 121
131 21 131
141 141
211 211 2 3
221 42 221
231 231
241 241
311 311
321 42 321
331 331
341 341
441 441
511 21 511 5
521 21 521
531 531
541 541
611 611
621 42 621
631 42 631
641 641
721 721
731 731
741 21 741 5
821 821
831 831 5 2
841 21 841
921 921 2
931 931
941 21 941
1021 1021
1121 1121 6
1131 83 1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 42. Flujo asignado en Red Transyt — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)

ARCO LIV+CAM ARCO LIV+CAM
DIR V.DER V.1ZQ DIR V.DER V.1ZQ

121 121

131 8 131

141 141

211 211 6 12
221 15 221

231 231

241 241

311 311

321 15 321

331 331

341 341

441 441

511 8 511 18

521 8 521

531 531

541 541

611 611

621 15 621

631 15 631

641 641

721 721

731 731

741 8 741 18

821 821

831 831 18 6
841 8 841

921 921 6

931 931

941 8 941

1021 1021

1121 1121 24
1131 30 1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 41. Flujo asignado en Red Transyt — Punta Mafiana Laboral 2027 (PM-L 2026)

ARCO LIV+CAM ARCO LIV+CAM
DIR V.DER V.1ZQ DIR V.DER V.1ZQ

121 121

131 33 131

141 141

211 211 3 5
221 67 221

231 231

241 241

311 311

321 67 321

331 331

341 341

441 441

511 33 511 8

521 33 521

531 531

541 541

611 611

621 67 621

631 67 631

641 641

721 721

731 731

741 33 741 8

821 821

831 831 8 3
841 33 841

921 921 3

931 931

941 33 941

1021 1021

1121 1121 10
1131 133 1131

Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 42. Flujo asignado en Red Transyt — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2026)

ARCO LIV+CAM ARCO LIV+CAM
DIR V.DER V.1ZQ DIR V.DER V.1ZQ

121 121

131 12 131

141 141

211 211 10 19
221 24 221

231 231

241 241

311 311

321 24 321

331 331

341 341

441 441

511 12 511 29

521 12 521

531 531

541 541

611 611

621 24 621

631 24 631

641 641

721 721

731 731

741 12 741 29

821 821

831 831 29 10
841 12 841

921 921 10

931 931

941 12 941

1021 1021

1121 1121 38
1131 48 1131

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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9.24

Indicadores por arco Situacién con Proyecto

A continuacion, se presentan los indicadores por arco para cada uno de los
periodos analizados, dentro de los indicadores que se detallan se tienen el flujo
vehicular, grado de saturacion, tiempos de viaje, demoras por arco y largos de

cola.

Tabla 71. Indicadores por arco — Punta Mafana Laboral 2026 (PM-L 2026)

Sit. Con Proyecto

., F. Veh. Flujo Grado | Tiempo | Demora | Cola Long.

S EEEEElR Acceso |Arco| Arco Sajt. De Sat. Totrfl Media | Media Arcg
(veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seq) (veq) | (m/pista)
Lope Oriente 121 51 870 6.00 13.50 2.30 0.00 155
Garcia/Linderos Sur_ 131 102 1,562 6.50 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 141 39 1,440 2.80 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 83 1,858 4.70 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 389 3,197 12.20 3.50 0.60 0.10 40
Amadeo Sur 231 66 984 7.50 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 241 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00 95
Norte 311 39 1,739 2.30 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 177 1,604 11.00 8.10 1.30 0.10 95
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 51 1,712 3.00 10.50 1.10 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 119 2,885 4.30 3.70 0.80 0.20 40
Norte 511 65 3,332 2.00 12.80 0.60 0.00 170
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 56 1,000 5.80 4.90 2.00 0.00 40
Amadeo Sur 531 97 1,000 9.70 12.80 2.00 0.10 150
Poniente | 541 79 889 9.20 9.50 2.30 0.10 100
Norte 611 39 3,600 1.10 12.40 0.50 0.00 165
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 77 838 9.40 9.60 2.40 0.10 100
Urzua Sur 631 59 1,723 3.40 11.90 1.10 0.00 150
Poniente | 641 79 1,000 8.10 12.40 2.00 0.00 145
. Oriente 721 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 40

Calle/Luis

Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.70 1.90 0.00 150
Poniente | 741 65 1,440 4.50 6.30 1.30 0.00 70
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 70
Calle/Luis Urzua | Sur 831 24 855 2.90 14.10 2.20 0.00 165
Poniente | 841 60 1,800 3.30 11.40 1.00 0.00 145
Calle/Juan Oriente 921 19 3,163 0.60 11.00 0.60 0.00 145
Coeymans Sur. 931 39 1,600 2.50 14.20 1.20 0.00 180
Poniente | 941 31 1,000 3.10 7.30 1.90 0.00 75
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Acceso Proyecto 1121 10 800 1.30 3.70 2.30 0.00 20
1131 101 829 12.20 6.10 2.50 0.10 50

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 72. Indicadores por arco — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)

Sit. Con Proyecto

Interseccion F. Veh. Flujo Grado Tiempo Demqra Largo

Acceso | Arco Arco Sat. De Sat. Total Media Cola
(veg/hr) | (veg/hr) (%) (seq) (seq) (m/pista)
Oriente 121 18 870 2.10 13.40 2.20 0.00
Garci;/c’l_ﬁ’ﬁderos Sur_ 131 78| 1,568 5.00 12.00 1.20 0.00
Poniente | 141 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00
Norte 211 49 1,847 2.70 11.80 1.00 0.00
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 194 3,192 6.10 3.50 0.60 0.00
Amadeo Sur 231 35 977 3.80 10.60 2.00 0.00
Poniente | 241 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00
Norte 311 15 1,739 0.90 11.90 1.10 0.00
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 102 1,599 6.40 8.00 1.20 0.00
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00
Poniente | 341 37 1,566 2.40 10.60 1.20 0.00
Nodo ficticio Poniente | 441 45 2,880 1.60 3.70 0.80 0.23
Norte 511 41 3,441 1.20 12.70 0.50 0.00
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 40 1,000 4.10 4.80 1.90 0.00
Amadeo Sur 531 51 1,000 5.10 12.70 1.90 0.00
Poniente | 541 30 889 3.40 9.30 2.10 0.00
Norte 611 15 3,600 0.40 12.40 0.50 0.00
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 47 858 5.50 9.40 2.20 0.00
Urzua Sur 631 31 1,671 1.90 11.90 1.10 0.00
Poniente | 641 30 1,000 3.00 12.30 1.90 0.00
Oriente 721 15 3,130 0.50 3.50 0.60 0.00
Calle/Luis Amadeo | Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00
Poniente | 741 41 1,440 2.80 6.30 1.30 0.00
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00
Calle/Luis Urzua | Sur 831 40 837 4.80 14.20 2.30 0.00
Poniente | 841 23 1,800 1.30 11.40 1.00 0.00
Calle/Juan Oriente 921 22 3,246 0.70 11.00 0.60 0.00
Coeymans Sur. 931 15 1,600 0.90 14.10 1.10 0.00
Poniente | 941 18 1,000 1.80 7.20 1.80 0.00
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00
Acceso Proyecto 1121 24 800 3.00 3.80 2.40 0.00
1131 46 1,548 3.00 4.80 1.20 0.00

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 73. Indicadores por arco — Punta Mafana Laboral 2027 (PM-L 2027)

Sit. Con Proyecto
B F. Veh. | Flujo Srgg Tiemp Degor '\(iglda} Long.
Interseccion Acceso ACI;C Arco Sat. Sat. o Total Media a Arco
(ve()q/hr (ve()q/hr %) (seg) (seg) | (veq) (m/p;lsta
Oriente | 121 51 870| 6.00| 13.50 2.30| 0.00 155
Lope Garcia/Linderos  |-SU’_ 131 115| 1,562| 7.40| 12.00 1.20| 0.00 150
Ponient
e 141 39| 1,440| 2.80 4.20 1.30| 0.00 40
Norte 211 86| 1,857| 4.90| 11.90 1.10| 0.00 150
Puerta Norte/Luis Oriente | 221 414| 3,219 12.90 3.50 0.60| 0.10 40
Amadeo Sur 231 66 984| 7.50| 10.80 2.20| 0.00 120
Ponient
e 241 81| 1,793| 450 7.90 1.10| 0.00 95
Norte 311 39| 1,739| 2.30| 11.90 1.10| 0.00 150
Oriente | 321 202| 1,582| 12.80 8.10 1.30| 0.10 95
Puerta Norte/Luis Urzua | Sur 331 11 870| 1.30| 10.80 2.20| 0.00 120
Ponient
e 341 51| 1,712| 3.00| 10.50 1.10| 0.00 130
Nodo ficticio Ponient
e 441 119| 2,885| 4.30 3.70 0.80| 0.20 40
Norte 511 80| 3,262| 250| 12.80 0.60| 0.00 170
Lope Garcia/L uis Oriente | 521 68| 1,000| 7.10 4.90 2.00| 0.00 40
Amadeo Sur 531 97| 1,000 9.70| 12.80 2.00| 0.10 150
Ponient
e 541 79 889| 9.30 9.50 2.30| 0.10 100
Norte 611 39| 3,600| 1.10| 12.40 0.50| 0.00 165
Oriente | 621 102 829 12.70 9.80 2.60| 0.10 100
Lope Garcia/Luis Urzua | Sur 631 84| 1,745| 4.80| 11.90 1.10| 0.00 150
Ponient
e 641 79| 1,000| 8.10| 12.40 2.00| 0.00 145
Oriente | 721 39| 3,130| 1.20 3.50 0.60| 0.00 40
Calle/Luis Amadeo Sur 731 10| 1,000| 1.00] 12.70 1.90| 0.00 150
Ponient
e 741 80| 1,440| 5.60 6.30 1.30| 0.00 70
Oriente | 821 10| 3,600 0.30 5.50 0.50| 0.00 70
Calle/Luis Urzua Sur 831 28 849| 3.40| 14.10 2.20| 0.00 165
Ponient
e 841 73| 1,800| 4.10| 11.40 1.00| 0.00 145
Oriente | 921 20| 3,182| 0.60| 11.00 0.60| 0.00 145
Calle/Juan Coeymans | SY7_ 931 39| 1,600| 2.50| 14.20 1.20| 0.00 180
Ponient
e 941 43| 1,000| 4.30 7.30 1.90| 0.00 75
102
Calle/Ruta 5 Oriente 1 10| 1,000] 1.00| 7.20| 1.80| 0.00 75
112
1 10 800| 1.30 3.80 2.40| 0.00 20
Acceso Proyecto 113
1 149| 1,472]| 10.10 5.00 1.40| 0.10 50

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 74. Indicadores por arco — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2027)
Sit. Con Proyecto

Interseccion F. Veh. Flujo Grado | Tiempo Demqra Colg Long.

Acceso |Arco| Arco Sat. De Sat. | Total Media | Media Arco
(veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seq) (veq) | (m/pista)
Oriente 121 18 870 2.10 13.40 2.20 0.00 155
Garcile;;)L?r?deros Sur. 131 82 1,568 5.20 12.00 1.20 0.00 150
Poniente | 141 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00 40
Norte 211 60 1,842 3.30 11.80 1.00 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 221 203 3,208 6.30 3.50 0.60 0.00 40
Amadeo Sur 231 35 977 3.80 10.60 2.00 0.00 120
Poniente | 241 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00 95
Norte 311 15 1,739 0.90 11.90 1.10 0.00 150
Puerta Norte/Luis | Oriente 321 111 1,585 7.00 8.00 1.20 0.00 95
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 120
Poniente | 341 37 1,566 2.40 10.60 1.20 0.00 130
Nodo ficticio Poniente | 441 45 2,880 1.60 3.70 0.80 0.10 40
Norte 511 56 3,415 1.60 12.70 0.50 0.00 170
Lope Garcia/Luis | Oriente 521 44 1,000 4.50 4.80 1.90 0.00 40
Amadeo Sur 531 51 1,000 5.10 12.70 1.90 0.00 150
Poniente | 541 30 889 3.50 9.40 2.20 0.00 100
Norte 611 15 3,600 0.40 12.40 0.50 0.00 165
Lope Garcia/Luis | Oriente 621 56 848 6.70 9.50 2.30 0.00 100
Urzua Sur 631 40 1,698 2.40 11.90 1.10 0.00 150
Poniente | 641 30 1,000 3.00 12.30 1.90 0.00 145
. Oriente 721 15 3,130 0.50 3.50 0.60 0.00 40

Calle/Luis

Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 150
Poniente | 741 56 1,440 3.90 6.30 1.30 0.00 70
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 70
Calle/Luis Urzua | Sur 831 54 831 6.60 14.20 2.30 0.00 165
Poniente | 841 27 1,800 1.50 11.40 1.00 0.00 145
Calle/Juan Oriente 921 26 3,290 0.80 11.00 0.60 0.00 145
Coeymans Sur. 931 15 1,600 0.90 14.10 1.10 0.00 180
Poniente | 941 22 1,000 2.20 7.20 1.80 0.00 75
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 75
Acceso Proyecto 1121 38 800 4.80 3.80 2.40 0.00 20
1131 64 1,516 4.20 4.80 1.20 0.00 50

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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9.2.5 Indicadores Globales (costos sociales) Situacion con Proyecto

Los costos sociales del Proyecto, se han calculado utilizando los mismos
parametros mencionados en la Situacion Actual y los resultados obtenidos de la
modelacion de Transito de la Situacion con Proyecto, los resultados obtenidos de
los costos sociales, se presentan a continuacion:

Tabla 75. Costos sociales de la red — Punta Mafiana Laboral 2026 (PM-L 2026)

Consumos Costos
. . ., . Combustible _ )
Tipo Veh | Situacion | Tiempo - Tiempo | Combustible | Total
Marcha | Ralenti | Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
) Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 | 29,352
Veh. Liv. I vecto 4 15 1| 15| 19,233 12,526 | 31,759
- Bubl Base 0 0 0 0 0 0 0
pte. Publ.
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 | 29,352
Totales
Proyecto 4 15 1 15| 19,233 12,526 | 31,759

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 76. Costos sociales de lared — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)

Consumos Costos
. . ., . Combustible . )
Tipo Veh | Situacion | Tiempo = Tiempo | Combustible | Total
Marcha | Ralenti| Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
Base 2 6 0 7| 10,267 5,445 | 15,712
Veh. Liv.
Proyecto 2 8 1 9| 10,274 6,965 (17,239
T Publ Base 0 0 0 0 0 0 0
pte. Publ.
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 2 6 0 7| 10,267 5,445 | 15,712
Totales
Proyecto 2 8 1 9| 10,274 6,965 | 17,239

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 77. Costos sociales de lared — Punta Mafiana Laboral 2027 (PM-L 2027)

Consumos Costos
. . ., . Combustible . )
Tipo Veh | Situacion | Tiempo = Tiempo | Combustible | Total
Marcha | Ralenti | Total
(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
) Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 | 29,352
Veh.Liv. o Vecto 4 16 1] 17| 19,242 13,786 | 33,028
bl Base 0 0 0 0 0 0 0
Tpte. Publ.
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 | 29,352
Totales
Proyecto 4 16 1 17| 19,242 13,786 | 33,028

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 78. Costos sociales de lared — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2027)
Consumos Costos

Tipo Veh | Situacion | _ Combustible
Tiempo

Tiempo | Combustible | Total

Marcha| Ralenti | Total
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(Hrs) | (Lts/H) | (Lts/H) | (Lts/H) | ($/H) ($/H) ($/H)
Base 2 6 0 7| 10,267 5,445 | 15,712
Veh. Liv.
Proyecto 2 9 1 10| 10,282 7,823 (18,104
- Publ Base 0 0 0 0 0 0 0
pte. Publ.
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 2 6 0 7| 10,267 5,445 | 15,712
Totales
Proyecto 2 9 1 10| 10,282 7,823 (18,104

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

9.3 Niveles de servicio ciclos/biciclos

Tal como se menciona anteriormente en el informe, al interior del Area de
Influencia del Proyecto existe Unicamente una ciclovia, la cual se encuentra
emplazada en calle Lindero y luego continua por calle Capitan Avalos interior.
Considerando lo anterior, se procedi6 a estimar el nivel de servicio de la ciclovia,
de acuerdo con lo indicado en el reglamento IMIV.

Es importante destacar que la ciclovia es bidireccional y cuenta con un ancho
aproximado de 2.5 metros, por lo que el andlisis considera dichos atributos de
acuerdo con la siguiente tabla:

Tabla 79. Niveles de servicio segun flujo y tipo de ciclovia

Ciclovia bidireccional
Nivel de (considera la suma de flujos en ambos Ciclovia unidireccional
servicio sentidos) )
2,0<a<2,4 2,4<a<2,8 [ a>2,8 1,2<a<1,5 a>1,5
A | b<65 b<110 |  b<150 b<40 |  b<75
B | T 65<b<105 | 110<b<170 | 150<b<230 | 40<b<55 | 75<b<115
C 105<b<170 170<b<260 230<b<350 55<b<85 115<b<175
D | 170<b<250 | 260<b<375 | 350<b<500 85<b<125 | 175<b<250
E | 250<b<325 375<b<480 500<b<630 125<b<165 250<b<315
F ‘ b>325 b>480 b>630 b>165 b>315

Fuente: Decreto 30, Reglamento IMIV.

Considerando la tabla anterior, la proyeccién de los flujos de ciclos existentes,
los flujos aportados por otros proyectos externos y los flujos aportados por el
Proyecto, se obtuvieron los siguientes resultados para la ciclovia de calle
Linderos.

Tabla 80. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situacién con Proyecto 2026

Ciclovia Linderos - Situacion Proyecto 2026

. . _— Flujo Flujo Total
Tipo Ancho Periodo Movimiento Movimientos [Ciclos/h] NDS

11 65

Pu~nta 137 B
Manana 31 42

Bidireccional 2.5 metros

11 26

Punta Tarde 137 B
31 81

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 81. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situacidon con Proyecto 2027

Ciclovia Linderos - Situacién Proyecto 2027

. . — Flujo Flujo Total
Tipo Ancho Periodo Movimiento Movimientos [Ciclos/h] NDS

11 65

PuNnta 173 C
Mafiana 31 60

Bidireccional 2.5 metros

11 34

Punta Tarde 173 C
31 92

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

9.4 Niveles de servicio transito peatonal

A partir de la informacién obtenida de la caracterizacion de la Situacion Base y
la experiencia del consultor, se han determinado los puntos de mayor interaccion
para el modo peatén, los cuales se definieron principalmente en los lugares que
sufrirdn un mayor aumento de transito peatonal debido a la implementacion del
Proyecto

Cabe destacar que se han determinado 4 puntos como puntos de andlisis, los
cuales se eligieron Unicamente por ser los mas representativos para el Area de
Influencia del Proyecto.

Para el nivel de servicio del transito peatonal se considera lo indicado en el
capitulo 6 del Manual de Sefializacion de Transito, validando si la facilidad
peatonal existente es la adecuada en funcion al valor de PV2*de acuerdo con la
siguiente tabla.

Tabla 82. Facilidad peatonal recomendada segun relacién PV2

P v - L
Pv2 (Peat/h) (Vehih) Recomendacion Preliminar
" nglre|105 o 50a1.100 300 a 500 PASO CEBRA
5l No 25 posible la provision de
una zona de proteccion peatonal 50a1.100 sobre 500 Semaforo peatonal con botonera
en |a calzada) sobre 1.100 sobre 300 Seméforo peatonal con botonera
o _?Obre 2x10° | 50 a 1.100 400 a 750 PASO CEBRA con isla o refugio peatonal
si existe o es necesaria la .
provision de una zona de 50a1.100 sobre 750 Doble semaforo peatonal con reTugl_o peatonal
proteccién peatonal) sobre 1.100 sobre 400 Doble semaforo peatonal con refugio peatonal

Fuente: Manual de sefalizacion de transito, Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Adicionalmente, las densidades de veredas, no seran analizadas debido al
escaso flujo peatonal registrado y las caracteristicas propias del Proyecto.

4 Parametro que relaciona el volumen de peatones y volumen vehicular.
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9.4.1 Eleccion puntos de conflicto peatdn-vehiculo

A continuacion, se identifican los puntos de conflicto analizados y sus criterios

de eleccion.
Tabla 83. Puntos de conflicto peatonal analizados
Egg:ﬁcctig Ubicacion Criterio de eleccion Analisis

1 Lope Garcia de Castro / Luis Confluyen rutas peatonales PVv?

Amadeo y vehiculares
2 Puerta Norte / Luis Amadeo Confluyen rutas peatonales PVv2

y vehiculares
3 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PV2

y vehiculares
4 Puerta Norte / Linderos Confluyen rutas peatonales PV2

y vehiculares

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

363600 363800

363200 363400 363600 363800

Figura 106. Puntos de analisis PV2.
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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9.4.2 Resultados obtenidos PV2 Situacién con Proyecto

Los resultados obtenidos, se presentan a continuacion separados por punto de

analisis.
Tabla 84. Resultados andlisis PV2- Punto 1 2026 - Av. Lope Garcia con Luis Amadeo
Periodo| P v PV2 PV2
PM-L | 198 | 156 | 4.8E+06 |4818528.0
PT-L | 198 | 77 1.2E+06 | 1173942.0
Promedio ambos periodos
P 396 132
v 233 78
| pv2 | 132 | 78 | 8.0E+05 | 796238.7 |

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 85. Resultados analisis PV2- Punto 2 2026- Puerta Norte con Luis Amadeo

Periodo P \% PV2 PV2
PM-L | 198 | 253 | 1.3E+07 |12673782.0
PT-L | 198 | 134 | 3.6E+06 | 3555288.0
Promedio ambos periodos
P | 396 132
v | 387 129
| pv2 | 132 | 129 | 2.2E+06 | 2196612.0 |

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 86. Resultados analisis PV2- Punto 3 2026- Puerta Norte con Linderos

Periodo P V PV2 PV2
PM-L 183 176 5.7E+06 5668608.0
PT-L 178 132 3.1E+06 3101472.0
Promedio ambos periodos
P 361 120
\Y 308 103
Pv2 | 120 | 103 | 1.3E+06 [1268366.8]

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 87. Resultados analisis PV2- Punto 4 2026 - Puerta Norte con Linderos

Periodo P \% PV2 PV2
PM-L | 183 | 103 1.9E+06 |1941447.0
PT-L | 183 | 87 1.4E+06 |1385127.0

Promedio ambos periodos
P 366 122
V 190 63

| pv2 | 122 | 63 | 4.9E+05 | 489355.6 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Finalmente, se presenta un resumen con los resultados obtenidos para la
situacion base 2026.

Tabla 88. Resumen de resultados PV?afio 2026

Punto de conflicto PV2 P | V |Facilidad recomendada Facilidad existente
1 8.0E+05|132| 78 Ninguna Paso de Cebra
2 2.2E+06 | 132|129 Ninguna Paso de Cebra
3 1.3E+06| 120|103 Ninguna Paso de Cebra con refugio peatonal
4 4.9E+05| 122 | 63 Ninguna Paso de Cebra

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 89. Resultados analisis PV2- Punto 1 2027 - Av. Lope Garcia con Luis Amadeo

Periodo| P v PV2 PV2
PM-L | 213 | 181 | 7.0E+06 |6978093.0
PT-L | 213 | 86 1.6E+06 | 1575348.0

Promedio ambos periodos
P 426 142
V 267 89

| pv2 [ 142 | 89 | 1.1E+06 [1124782.0]
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 90. Resultados analisis PV2- Punto 2 2027- Puerta Norte con Luis Amadeo

Periodo P \Y PV2 PV2
PM-L | 213 | 280 1.7E+07 | 16699200.0
PT-L | 213 | 144 4.4E+06 | 4416768.0

Promedio ambos periodos
P 426 142
V 424 141

Pv2 | 142 | 141 | 2.8E+06 | 2836465.8
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 91. Resultados analisis PV2- Punto 3 2027- Puerta Norte con Linderos

Periodo P A PV2 PV2
PM-L | 183 | 178 5.8E+06 |5798172.0
PT-L | 178 | 133 3.1E+06 | 3148642.0

Promedio ambos periodos
P 361 120
V 311 104

| pv2 | 120 | 104 | 1.3E+06 |1293195.6 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tabla 92. Resultados analisis PV2- Punto 4 2027 - Puerta Norte con Linderos

Periodo| P vV PV2 PV2
PM-L | 183 | 115 2.4E+06 |2420175.0
PT-L | 183 | 91 1.5E+06 | 1515423.0

Promedio ambos periodos
P 366 122
\Y 206 69

| pv2 [ 122 | 69 | 5.8E+05 | 575243.6 |
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Finalmente, se presenta un resumen con los resultados obtenidos para la
situacion base 2027.

Tabla 93. Resumen de resultados PV?afio 2027

Punto de conflicto | PV2 P | V |Facilidad recomendada Facilidad existente
1 1.1E+06 | 142 | 89 Ninguna Paso de Cebra
2 2.8E+06 | 142|141 Ninguna Paso de Cebra
3 1.3E+06 [ 120|104 Ninguna Paso de Cebra con refugio peatonal
4 5.8E+05| 122 | 69 Ninguna Paso de Cebra

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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10 Cuantificacién de impactos

Tal como lo establece el Decreto 30, la cuantificaciébn de impactos tiene por
objetivo verificar si la puesta en operacion del proyecto generaria una falta de
semejanza entre los estandares o niveles de servicio existentes y los resultantes
con la implementacion del Proyecto, para esto se compararon los niveles de
servicio reportados anteriormente para cada uno de los modos de transporte
analizados en el presente estudio.

10.1 Cuantificacion de impactos transporte privado motorizado

Tal como menciona el reglamento, el Proyecto debera mitigar sus impactos, en
funcién del indicador IMP que corresponde a la diferencia entre el costo social de
la Situacién Base y la Situacién con Proyecto, de acuerdo a la siguiente formula.

IMP = CCP - CSB

Impacto por incremento del flujo vehicular (IMP).

e Se considera que el nivel de servicio es semejante al existente si IMP <
5% del costo social de la situacién base.

o Se aceptara IMP < 8% del costo social de la situacion base si se mejora
el servicio de transporte publico de buses por sobre lo que le corresponda.

Grado de saturacion (GS)

e Se considera que el nivel de servicio es semejante al existente si GS por
arco para la situacién con proyecto es menor a 85%.

e Si el GS por arco con proyecto supera el 85%, se debera proponer
mitigaciones hasta alcanzar el 85%

e Si la situacion base presenta saturacion sobre 85%, no aumentarlo mas
de un 1% con proyecto

¢ De no ser factible reducir los grados de saturacion, se deberan proponer
otras medidas de gestién, tales como: CCTV, controladores, lamparas,
espiras, etc.

A continuacién, se presentan los resultados obtenidos para cada uno de los
periodos analizados en los distintos cortes temporales, donde se analizara tanto
el indicador IMP como los grados de saturacion, demoras y largos de cola.
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10.1.1 Analisis indicador IMP

A continuacion, se presentan las tablas con la comparacién de los costos sociales
entre la Situacion Base y la Situacion con Proyecto, para los diferentes cortes
temporales y periodos de anlisis.

Tabla 94. Costos sociales Base v/s Proyecto — Punta Mafana Laboral 2026 (PM-L

2026)
CONSUMOS COSTOS
< COMBUSTIBLE
TIPO VEH ST Al 2,42 MARCH | RALEN TIEMPO | COMBUSTIBLE TOTAL
N (@) A Ti TOTAL
(hrs) (Its/h) (Its/h) | (Its/n) ($/h) ($/h) ($/h)
Veh. Liv. Base 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Proyecto 4 15 1 15 19,233 12,526 31,759
Tpte. Base 0 0 0 0 0 0 0
Publ. | Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Totales Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 29,352
Proyecto 4 15 1 15| 19,233 12,526 31,759
Aumento Permitido IMP (5% CSB) $
[$]: 1,468
$
IMP proyecto [$]: 2.407
IMP Proyecto [%]: 8.20%

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 95. Costos sociales Base v/s Proyecto — Punta Tarde Laboral 2026 (PT-L 2026)

CONSUMOS COSTOS
< COMBUSTIBLE
TIPO VEH |SITUACIONTIEMPO MARCHAIRALENTIl TOTAL TIEMPO | COMBUSTIBLE TOTAL
(hrs) (Its/h) (Its/h) | (Its/h) ($/h) ($/h) ($/h)
. |Base 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Veh. Liv.
Proyecto 2 8 1 9 10,274 6,965 17,239
Tpte. Publ. Base 0 0 0 0 0 0 0
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 2 6 0 7 10,267 5,445 15,712
Totales
Proyecto 2 8 1 9 10,274 6,965 17,239
Aumento Permitido IMP (5% CSB) [$]: | $ 786
IMP proyecto [$]: $ 1,527
IMP Proyecto [%]: 9.72%

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 96. Costos sociales Base v/s Proyecto — Punta Mafana Laboral 2027 (PM-L

2027)
CONSUMOS COSTOS
- COMBUSTIBLE
TIPO VEH [SITUACION|TIEMPO MARCHAIRALENTII TOTAL TIEMPO | COMBUSTIBLE TOTAL
(hrs) (Its/h) (Its/h) | (Its/h) ($/h) ($/h) (%/h)

Veh. Liv. Base 4 12 1 13 19,183 10,169 29,352
Proyecto 4 16 1 17 19,242 13,786 33,028
Tpte. Publ, Base 0 0 0 0 0 0 0
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Totales Base 4 12 1 13| 19,183 10,169 29,352
Proyecto 4 16 1 17 19,242 13,786 33,028
Aumento Permitido IMP (5% CSB) [$]:| $ 1,468
IMP proyecto [$]: $ 3,676

IMP Proyecto [%]: 12.52%

Tabla 97. Costos sociales Base v/s Proyecto — Punta Tarde Laboral 2027 (PT-L 2027)

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

CONSUMOS COSTOS
. COMBUSTIBLE
TIPO VEH |SITUACION z
TIEMPO MARCHAIRALENTI TOTAL TIEMPO | COMBUSTIBLE TOTAL
(hrs) (Its/h) (Its/n) | (Its/h) ($/h) ($/h) (%/h)
. |Base 2 6 0 7] 10,267 5,445 15,712
Veh. Liv.
Proyecto 2 9 1 10, 10,282 7,823 18,104
Base
Tpte. Publ. S 0 0 0 0 0 0 0
Proyecto 0 0 0 0 0 0 0
Base 2 6 0 7] 10,267 5,445 15,712
Totales
Proyecto 2 9 1 10, 10,282 7,823 18,104
Aumento Permitido IMP (5% CSB) [$]:| $ 786
IMP proyecto [$]: $ 2,392
IMP Proyecto [%]: 15.22%

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tal como se puede observar de las tablas anteriores, el valor del impacto por
aumento de flujos vehiculares (IMP), es muy bajo durante la Punta Mafiana y la
Punta Tarde para ambos cortes temporales analizados. No obstante, al comparar
porcentualmente la variacion de los costos sociales (IMP), se supera el umbral
establecido del 5%.

Esto se debe principalmente a que los flujos vehiculares registrados durante la
Situacién Base y la Situacion con Proyecto son muy bajos, por lo que
comparaciones porcentuales no resultan adecuadas en estos escenarios.

Dentro del area de influencia no se presentan conflictos, ya que las lineas de
detencién modeladas no presentan grados de saturacion altos, adicionalmente,
los tiempo de viaje y sus demoras no se ven afectadas, cuestion que se presenta
en detalle en la siguiente seccion del estudio.
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10.1.2 Andlisis niveles de servicio por arco

A continuacion, se presentan las tablas con la comparacioén de los niveles de servicio entre la Situacion Base y la
Situacién con Proyecto, los niveles de servicio corresponden al grado de saturacion, tiempo de viaje, demoras, largo
de colas, entre otros.

Tabla 98. Niveles de servicio por arco Situacién Base v/s Situacion con Proyecto — Punta Mafiana 2026

Sit. Base Sit. Con Proyecto Aplica
T F. Veh. Flujo GBago Tiempo Demo_ra Largo | | F.Veh. Flujo GrDaedo Tiempo Demo_ra Largo MRS
Acceso | Arco Arco Sat. Sat. Total Media Cola Arco Sat. Sat. Total Media Cola G. Cola
(Veqg/Hr) | (Veq/Hr) | (%) (Seq) (Seg) | (M/Pista) (veg/hr) | (veg/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista) Sat
Lope Oriente | 121 51 870| 6.00| 13.40 2.20 0.00 51 870| 6.00| 13.50 2.30 0.00|nr |nr
Garcia/Linderos |.Sur 131 81 1,561 | 5.20| 12.00 1.20 0.00 102| 1562| 6.50| 12.00 1.20 0.00 | nr |nr
Poniente | 141 39 1,440| 2.70 4.20 1.30 0.00 39| 1440| 2.80 4.20 1.30 0.00 | nr |nr
Norte 211 79 1,860 | 4.50| 11.90 1.10 0.00 83| 1858| 4.70| 11.90 1.10 0.00 | nr |nr
Ngr‘tj;ﬁis Oriente | 221 348| 3,155| 11.00 3.50 0.60 0.23 389 | 3,197 | 12.20 3.50 0.60 0.23|nr |nr
Amadeo Sur 231 66 984| 7.40| 10.80 2.20 0.00 66 984| 7.50| 10.80 2.20 0.00 | nr |nr
Poniente | 241 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00 |nr |nr
Norte 311 39 1,739| 2.30| 11.90 1.10 0.00 39| 1,739| 2.30| 11.90 1.10 0.00 | nr |nr
NoPrltJ;ﬁis Oriente | 321 135| 1.662| 8.10 8.00 1.20 0.00 177| 1,604| 11.00 8.10 1.30 0.45 | nr | nr
Urzua Sur 331 11 870| 1.30| 10.80 2.20 0.00 11 870| 1.30| 10.80 2.20 0.00 | nr |nr
Poniente | 341 51 1,712| 3.00| 10.50 1.10 0.00 51| 1,712| 3.00| 10.50 1.10 0.00 | nr |nr
Nodo ficticio | poniente | 441 119 2,885| 4.30 3.70 0.80 0.45 119| 2,885| 4.30 3.70 0.80 0.45|nr |nr
Norte 511 39 3,600 1.10| 12.70 0.50 0.00 65| 3,332 2.00| 1280 0.60 0.00|nr |nr
Gah:?g/iuis Oriente | 521 35 1,000| 3.60 4.80 1.90 0.00 56| 1,000| 5.80 4.90 2.00 0.00|nr |nr
Amadeo Sur 531 97 1,000| 9.70| 12.80 2.00 0.45 97| 1000| 9.70| 1280 2.00 0.45|nr |nr
Poniente | 541 79 889| 9.20 9.50 2.30 0.45 79 889 | 9.20 9.50 2.30 045|nr |nr
Norte 611 39 3,600 1.10| 12.40 0.50 0.00 39| 3600| 1.10| 1240 0.50 0.00 | nr |nr
GarLC‘i’gﬁ_uis Oriente | 621 35 889 | 4.00 9.30 2.10 0.00 77 838| 9.40 9.60 2.40 0.45|nr |nr
Urzua Sur 631 18 1,565| 1.20| 12.00 1.20 0.00 59| 1,723| 3.40| 11.90 1.10 0.00 | nr |nr
Poniente | 641 79 1,000 8.00| 12.40 2.00 0.00 79| 1,000| 8.10| 1240 2.00 0.00 | nr |nr
Calle/Luis Oriente | 721 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 39| 3,130| 1.20 3.50 0.60 0.00 | nr |nr
Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00| 12.60 1.80 0.00 10| 1,000| 1.00| 1270 1.90 0.00 | nr |nr
Poniente | 741 39 1,440| 2.70 6.30 1.30 0.00 65| 1440| 4.50 6.30 1.30 0.00|nr |nr
Calle/Luis Oriente | 821 10 3,600| 0.30 5.50 0.50 0.00 10| 3,600| 0.30 5.50 0.50 0.00 [nr_|nr
Urzua Sur 831 18 870| 2.10| 14.00 2.10 0.00 24 855| 2.90| 14.10 2.20 0.00 | nr |nr
Poniente | 841 39 1,800 2.20| 11.40 1.00 0.00 60| 1800| 3.30| 11.40 1.00 0.00|nr |nr
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Sit. Base Sit. Con Proyecto Aplica
Interseccion F. Veh. Flujo Gg\go Tiempo Demo_ra Largo | | F.Veh. Flujo Ggﬂgo Tiempo Demo_ra Largo izelies
Acceso | Arco| Arco Sat. Sat. Total Media Cola Arco Sat. Sat. Total Media Cola G. Cola
(Veqg/Hr) | (Veq/Hr) | (%) (Seq) (Seg) | (M/Pista) (veg/hr) | (veg/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista) Sat
Oriente 921 18 3,130 0.60 11.00 0.60 0.00 19 3,163 0.60 11.00 0.60 0.00|nr |[nr
8223/;1:?12 Sur 931 39 1,600 2.40 14.20 1.20 0.00 39 1,600 2.50 14.20 1.20 0.00|nr |[nr
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 31 1,000 3.10 7.30 1.90 0.00 | nr_|nr
Calle/Ruta 5 | Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 | nr |nr
Acceso 1121 10 800 1.30 3.70 2.30 0.00|nr |nr
Proyecto 1131 101 829 | 12.20 6.10 2.50 045 |nr |nr
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 99. Niveles de servicio por arco Situacidon Base v/s Situacién con Proyecto — Punta Tarde 2026
Sit. Base Sit. Con Proyecto Aplica
. f. veh. flujo crzly tiempo | demora largo || f.veh. flujo szl tiempo | demora largo LIRS
[l acceso | arco arco sat. L total media cola arco sat. L total media cola
sat. sat. 9- | cola
(veg/hr) | (veg/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista) (veg/hr) | (veg/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista) e
Oriente 121 18 870 210 | 13.40 2.20 0.00 18 870 2.10| 13.40 2.20 0.00 |nr_|[nr
Garcilz;/oLFi)r?deros Sur 131 70 1,569 4.50| 12.00 1.20 0.00 78 1,568 5.00| 12.00 1.20 0.00 [ nr_|nr
Poniente | 141 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00 {nr |nr
Norte 211 31 1,865 1.70 11.80 1.00 0.00 49 1,847 2.70 11.80 1.00 0.00|nr |[nr
Ngrltf/ﬁis Oriente 221 179 3,162 5.70 3.50 0.60 0.00 194 3,192 6.10 3.50 0.60 0.00 |nr_|nr
Amadeo Sur 231 35 977 3.80| 10.60 2.00 0.00 35 977 3.80| 10.60 2.00 0.00 | nr |[nr
Poniente | 241 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00|nr |nr
Norte 311 15 1,739 0.90| 11.90 1.10 0.00 15 1,739 0.90| 11.90 1.10 0.00 |nr_|[nr
Nopr‘t‘:/ﬁis Oriente | 321 87| 1,630| 5.30| 8.00 1.20 0.00 102| 1,599| 6.40|  8.00 1.20 0.00 | nr_ | nr
Urzua Sur 331 11 870 1.30| 10.80 2.20 0.00 11 870 1.30| 10.80 2.20 0.00 [ nr_|[nr
Poniente | 341 37 1,566 2.40| 10.60 1.20 0.00 37 1,566 2.40| 10.60 1.20 0.00 |nr_|[nr
Nodo ficticio Poniente | 441 45 2,880 1.60 3.70 0.80 0.23 45 2,880 1.60 3.70 0.80 0.23|nr_|nr
Norte 511 15 3,600 0.40| 12.70 0.50 0.00 41 3,441 1.20| 12.70 0.50 0.00 [ nr_|nr
Gar';‘i’;’/‘iuis Oriente | 521 32| 1,000 320| 480 1.90 0.00 40| 1,000| 4.10| 480 1.90 0.00 | nr_ | nr
Amadeo Sur 531 51 1,000 5.10| 12.70 1.90 0.00 51 1,000 5.10| 12.70 1.90 0.00 [ nr |[nr
Poniente | 541 30 889 3.40 9.30 2.10 0.00 30 889 3.40 9.30 2.10 0.00 |nr |[nr
Norte 611 15 3,600 0.40 | 12.40 0.50 0.00 15 3,600 0.40 | 12.40 0.50 0.00 |nr |[nr
Garl_cci)gj?_uis Oriente 621 32 889 3.60 9.30 2.10 0.00 47 858 5.50 9.40 2.20 0.00 [ nr |[nr
Urzua Sur 631 16 1,565 1.00| 12.00 1.20 0.00 31 1,671 1.90| 11.90 1.10 0.00 |nr |[nr
Poniente | 641 30 1,000 3.00| 12.30 1.90 0.00 30 1,000 3.00| 12.30 1.90 0.00|nr |nr
Oriente 721 15 3,130 0.50 3.50 0.60 0.00 15 3,130 0.50 3.50 0.60 0.00|nr |nr
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Sit. Base Sit. Con Proyecto Aplica
. f. veh. flujo g tiempo | demora | largo || f.veh. flujo @ tiempo | demora largo hlcsies
Interseccion de ‘ de -
acceso | arco arco sat. total media cola arco sat. total media cola
sat. sat. 9- | cola
(veg/hr) | (veg/hr) | (%) | (seg) | (seg) | (mipista)| | (veq/nr) | (vearhr) | (%) | (seg) | (seg) | (mi/pista)|S&
Calle/Luis Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 | nr nr
Amadeo Poniente | 741 15 1,440 1.00 6.30 1.30 0.00 41 1,440 2.80 6.30 1.30 0.00|nr |[nr
Oriente 821 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 10 3,600 0.30 5.50 0.50 0.00 | nr nr
Calle/Luis Urzua | Sur 831 16 870| 1.80| 14.00 2.10 0.00 40 837| 4.80| 14.20 2.30 0.00|nr |nr
Poniente | 841 15 1,800 0.80 11.40 1.00 0.00 23 1,800 1.30 11.40 1.00 0.00|nr |[nr
Calle/Juan Oriente 921 16 3,130 0.50 11.00 0.60 0.00 22 3,246 0.70 11.00 0.60 0.00|nr |nr
Coeymans Sur 931 15 1,600 0.90 14.10 1.10 0.00 15 1,600 0.90 14.10 1.10 0.00|nr |[nr
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 18 1,000 1.80 7.20 1.80 0.00|nr |[nr
Calle/Ruta 5 Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00|nr |nr
Acceso 1121 24 800 3.00 3.80 2.40 0.00|nr |[nr
Proyecto 1131 46 1,548 3.00 4.80 1.20 0.00|nr |nr
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 100. Niveles de servicio por arco Situacion Base v/s Situacién con Proyecto — Punta Mafiana 2027
Sit. Base Sit. Con Proyecto .
Aplica
Medidas
F.Veh. | Flujo (grgg Tiemp Degor Largo | F.Veh.| Flujo grgg Tiemp Degor Largo
Int i0
nterseccion ACCESO A(;c Arco Sat. sat. | © Total Media Cola Arco Sat. sat. | © Total Media Cola G, o
0
Sa
veg/hr | (veq/hr m/pista | (veq/hr | (veqg/hr m/pista a
(vedhr | edT] (o) | (seq) | (seg) | (MBIt | (Ve (OINT | o) | (seg) | (seg) | MRS
Oriente 121 51 870 6.00 13.40 2.20 0.00 51 870 6.00 13.50 2.30 0.00|nr |nr
Lope Garcia/Linderos gur_ 131 81| 1,561| 5.20| 12.00| 1.20 0.00 115| 1,562| 7.40| 12.00| 1.20 0.00 [nr_|nr
onient
e 141 39 1,440 2.70 4.20 1.30 0.00 39 1,440 2.80 4.20 1.30 0.00|nr |nr
Norte 211 79 1,860 4.50 11.90 1.10 0.00 86 1,857 4.90 11.90 1.10 0.00|nr |nr
Puerta Norte/Luis Oriente 221 348 3,155 | 11.00 3.50 0.60 0.23 414 3,219 | 12.90 3.50 0.60 0.23|nr |nr
Amadeo Sur 231 66 984 7.40 10.80 2.20 0.00 66 984 7.50 10.80 2.20 0.00|nr |nr
Ponient
e 241 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00 81 1,793 4.50 7.90 1.10 0.00|nr |nr
Norte 311 39 1,739 2.30 11.90 1.10 0.00 39 1,739 2.30 11.90 1.10 0.00|nr |nr
) QOriente 321 135 1,662 8.10 8.00 1.20 0.00 202 1,582 | 12.80 8.10 1.30 0.45|nr |nr
Puerta Norte/Luis Urzua | g, 331 11 870| 1.30| 10.80|  2.20 0.00 11 870| 1.30| 10.80| 2.20 0.00 [nr_|nr
Ponient
e 341 51 1,712 3.00 10.50 1.10 0.00 51 1,712 3.00 10.50 1.10 0.00|nr |nr
Nodo ficticio Ponient
e 441 119 2,885 4.30 3.70 0.80 0.45 119 2,885 4.30 3.70 0.80 0.45|nr |nr
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Sit. Base Sit. Con Proyecto _
Aplica
Medidas
F. Veh. | Flujo Srgg Tiemp Degmr Largo | F.Veh. | Flujo (jrgcei Tiemp Degor Largo
Interseccion
I Acceso A(;c Arco Sat. Sat. o Total Media Cola Arco Sat. Sat. o Total Media Cola G, o
(0]
Sa
veg/hr | (veq/hr m/pista | (veq/hr | (veqg/hr m/pista a
( ) ( Y| @) | sew) | (seq) ( § ( ) ( V| ) | sew) | (seq) ( ) t
Norte 511 39 3,600 1.10| 12.70 0.50 0.00 80 3,262 | 2.50| 12.80 0.60 0.00 | nr |nr
Lope Garcia/Luis Oriente 521 35 1,000| 3.60 4.80 1.90 0.00 68 1,000| 7.10 4.90 2.00 0.00 | nr |nr
Amadeo Sur 531 97 1,000| 9.70| 12.80 2.00 0.45 97 1,000| 9.70| 12.80 2.00 0.45|nr_|[nr
Ponient
e 541 79 889 | 9.20 9.50 2.30 0.45 79 889 | 9.30 9.50 2.30 0.45|nr_|[nr
Norte 611 39 3,600 1.10| 12.40 0.50 0.00 39 3,600 1.10| 12.40 0.50 0.00 | nr_|nr
_ _ Oriente 621 35 889 | 4.00 9.30 2.10 0.00 102 829 | 12.70 9.80 2.60 0.45|nr |nr
Lope Garcia/Luis Urzua | g 631 18| 1565| 1.20| 12.00|  1.20 0.00 84| 1745| 4.80| 11.90| 1.10 0.00 | nr_|nr
Ponient
e 641 79 1,000| 8.00| 12.40 2.00 0.00 79 1,000| 8.10| 12.40 2.00 0.00 |nr |nr
Oriente 721 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 39 3,130 1.20 3.50 0.60 0.00 [ nr_|nr
Calle/Luis Amadeo Sur 731 10 1,000| 1.00| 12.60 1.80 0.00 10 1,000 1.00| 1270 1.90 0.00 |nr |nr
Ponient
e 741 39 1,440| 2.70 6.30 1.30 0.00 80 1,440 | 5.60 6.30 1.30 0.00 [ nr_|nr
Oriente 821 10 3,600 | 0.30 5.50 0.50 0.00 10 3,600 | 0.30 5.50 0.50 0.00 |nr |nr
Calle/Luis Urzua Sur 831 18 870| 2.10| 14.00 2.10 0.00 28 849 | 3.40| 14.10 2.20 0.00|nr_|nr
Ponient
e 841 39 1,800 2.20| 11.40 1.00 0.00 73 1,800 | 4.10| 11.40 1.00 0.00 |nr |nr
Oriente 921 18 3,130 0.60| 11.00 0.60 0.00 20 3,182 0.60| 11.00 0.60 0.00 [ nr_|nr
Calle/Juan Coeymans Sur 931 39 1,600| 240| 14.20 1.20 0.00 39 1,600| 250| 14.20 1.20 0.00 |nr |nr
Ponient
e 941 10 1,000| 1.00 7.20 1.80 0.00 43 1,000 | 4.30 7.30 1.90 0.00 [ nr_|nr
Calle/Ruta 5 Oriente | ### 10| 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 10| 1,000| 1.00 7.20 1.80 0.00[nr |nr
H#HitH 10 800 1.30 3.80 2.40 0.00|nr |nr
Acceso Proyecto
HHH 149 1,472 | 10.10 5.00 1.40 0.45|nr |nr

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
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Tabla 101. Niveles de servicio por arco Situacion Base v/s Situacién con Proyecto — Punta Tarde 2027

Sit. Base Sit. Con Proyecto
Aplica
e F. Veh. Flujo Gggo Tiempo Demo_ra Largo F. Veh. Flujo Gg\go Tiempo Demo_ra Largo Medidas
Acceso | Arco| Arco Sat. Sat. Total Media Cola Arco Sat. Sat. Total Media Cola G
Sét Cola
(veg/hr) | (veq/hr) (%) (seg) (seg) | (m/pista) | (veg/hr) | (veqg/hr) (%) (seq) (seg) | (m/pista)

Oriente 121 18 870 2.10 13.40 2.20 0.00 18 870| 2.10| 13.40 2.20 0.00 |nr |nr
Garci'a‘jolﬁﬁderos Sur 131 70 1,569 | 4.50 12.00 1.20 0.00 82 1,568 5.20| 12.00 1.20 0.00 |nr |nr
Poniente | 141 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00 25 1,440 1.80 4.20 1.30 0.00|[nr |nr

Norte 211 31 1,865 1.70 11.80 1.00 0.00 60| 1,842 3.30| 11.80 1.00 0.00 |nr_|nr

Ngrltf/riiis Oriente | 221 179| 3,162 5.70 3.50 0.60 0.00 203| 3,208| 6.30 3.50 0.60 0.00 |nr | nr
Amadeo Sur 231 35 977 3.80 10.60 2.00 0.00 35 977 3.80| 10.60 2.00 0.00 |nr |nr
Poniente | 241 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00 31 1,791 1.70 7.80 1.00 0.00 |nr_|nr

Norte 311 15 1,739| 0.90 11.90 1.10 0.00 15| 1,739 0.90| 11.90 1.10 0.00 |nr |nr

Ngrltjt—:(?/rlfiis Oriente | 321 87| 1630 5.30 8.00 1.20 0.00 111 1585| 7.00 8.00 1.20 0.00 | nr | nr
Urzua Sur 331 11 870 1.30 10.80 2.20 0.00 11 870 1.30| 10.80 2.20 0.00|nr |nr
Poniente | 341 37 1,566 2.40 10.60 1.20 0.00 37 1,566 2.40| 10.60 1.20 0.00 |nr |nr

Nodo ficticio | Poniente | 441 45| 2,880 1.60 3.70 0.80 0.23 45| 2,880 1.60 3.70 0.80 0.23|nr_|nr
Norte 511 15| 3,600| 0.40 12.70 0.50 0.00 56| 3,415 1.60| 12.70 0.50 0.00 |nr_|nr

Gar'-c‘i’gﬁ_uis Oriente | 521 32| 1000 3.20 4.80 1.90 0.00 44| 1,000| 450 4.80 1.90 0.00 | nr | nr
Amadeo Sur 531 51 1,000 5.10 12.70 1.90 0.00 51 1,000| 5.10| 12.70 1.90 0.00|nr |nr
Poniente | 541 30 889 3.40 9.30 2.10 0.00 30 889 3.50 9.40 2.20 0.00 |nr |nr

Norte 611 15| 3,600| 0.40 12.40 0.50 0.00 15| 3600| 0.40| 12.40 0.50 0.00 |nr |nr

GarLc?gj?_uis Oriente 621 32 889 3.60 9.30 2.10 0.00 56 848 6.70 9.50 2.30 0.00 |nr_|nr
Urzua Sur 631 16 1,565 1.00 12.00 1.20 0.00 40| 1,698 2.40| 11.90 1.10 0.00 |nr |nr
Poniente | 641 30 1,000 3.00 12.30 1.90 0.00 30| 1,000 3.00] 12.30 1.90 0.00 |nr_|nr

Calle/Luis Oriente 721 15| 3,130| 0.50 3.50 0.60 0.00 15| 3,130| 0.50 3.50 0.60 0.00 |nr_|nr
Amadeo Sur 731 10 1,000 1.00 12.60 1.80 0.00 10| 1,000 1.00| 12.60 1.80 0.00 |nr |nr
Poniente | 741 15 1,440 1.00 6.30 1.30 0.00 56 1,440 3.90 6.30 1.30 0.00 |nr_|nr

Oriente 821 10| 3,600| 0.30 5.50 0.50 0.00 10| 3,600| 0.30 5.50 0.50 0.00 |nr |nr

Calle/Luis Urzua | Sur 831 16 870 1.80 14.00 2.10 0.00 54 831 6.60 14.20 2.30 0.00|nr |nr
Poniente | 841 15 1,800| 0.80 11.40 1.00 0.00 27 1,800 1.50| 11.40 1.00 0.00|nr |nr

Calle/3uan Oriente 921 16| 3,130| 0.50 11.00 0.60 0.00 26| 3,290 0.80| 11.00 0.60 0.00 |nr |nr
Coeymans Sur 931 15 1,600 | 0.90 14.10 1.10 0.00 15| 1,600| 0.90| 14.10 1.10 0.00|nr |nr
Poniente | 941 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 22 1,000 2.20 7.20 1.80 0.00|nr |nr

Calle/Ruta5 | Oriente | 1021 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00 10 1,000 1.00 7.20 1.80 0.00|nr |nr
1121 38 800| 4.80 3.80 2.40 0.00 |nr_|nr
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Sit. Base Sit. Con Proyecto _
Aplica
Medidas
Interseccion F. Veh. Flujo Gg\éjo Tiempo | Demora | Largo F. Veh. Flujo Gg\;io Tiempo | Demora | Largo
Acceso | Arco| Arco Sat. Sat Total Media Cola Arco Sat. Sat Total Media Cola
S(;:;t Cola
(veg/hr) | (veq/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista) | (veq/hr) | (veg/hr) | (%) (seq) (seg) | (m/pista)
Acceso
Proyecto 1131 64 1,516 4.20 4.80 1.20 0.00 [nr |nr
Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

De acuerdo con las tablas anteriores, los indicadores operacionales se encuentran en niveles 6ptimos, ningun arco modelado
supera el 20% de saturacion, esto se debe principalmente a que el proyecto se encuentra en un sector con escaso desarrollo

inmobiliario y a que las vias colindantes al predio cuentan con gran capacidad.
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10.2 Cuantificacion de impactos al transporte en ciclos/biciclos

Tal como menciona el reglamento, el Proyecto debera mitigar sus impactos, en
funcion de los niveles de servicio obtenidos, al respecto el decreto indica lo
siguiente:

En caso de que se contemple que los viajes en ciclos inducidos por el proyecto
se efectuaran, total o parcialmente , a través de una o mas ciclovias existentes,
debera verificar que tales usuarios puedan circular por estas ciclovias al menos
con un nivel de servicio C segun lo indicado en el cuadro del articulo 3.3.7.

Considerando los resultados obtenidos en la situacion base y situacion con
proyecto, se procedio a verificar la variacion de los niveles de servicio en ciclos.

Tabla 102. Niveles de servicio ciclovia Linderos — Situacién Base 2026

Ciclovia | Periodo/ afio l,\A“(\:/tiI;e ;‘:SV;CIOPE;;LOC\;? ¢ Requiere mitigacion?
Linderos| PM - 2026 A A B No requiere
Linderos| PT -2026 A A B No requiere
Linderos| PM - 2027 A A C No requiere
Linderos| PT -2027 A A C No requiere

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Considerando que los niveles de servicio obtenidos no superan el nivel de
servicio C, se puede concluir que no se requieren medidas de mitigacion para
este modo de transporte.

10.3 Cuantificacion de impactos al transito peatonal

Para verificar la semejanza entre los niveles de servicio de la Situacién Base y la
Situacién con Proyecto, se realizé el andlisis segun lo indicado en el Decreto 30,
especificamente en articulo 3.6.5 que detalla lo siguiente:

a) Si el parametro PV2 de la situacion con proyecto es superior al calculado

para la situacion base, de acuerdo a las recomendaciones establecidas
en la tabla 6.1-2 del Capitulo 6 del Manual de Sefializacién de Transito
podrian verificarse dos situaciones en las que se justificaria la provision
de una facilidad peatonal nueva o distinta a la existente:

I. siel PV2de la situacién con proyecto aumenta de tal forma respecto
de la situacién base, que la facilidad peatonal recomendada resulta
ser de mayor categoria que aquella recomendada para la situacién
base.

II.  siel PV2de la situacion con proyecto es superior en un 10% respecto
del PV2 de la situacion base.

En tal caso, para determinar la facilidad que debe implementarse, deberan
considerarse los criterios de instalacion establecidos en el apartado 6.1.4
del referido manual, tales como el ancho de calzada y la posibilidad de
instalar una isla o refugio peatonal central, asi como los criterios de
justificaciobn de semaforos peatonales establecidas en la tabla 4-4 del
apartado 4.2.3 del Capitulo 4 del Manual de Sefalizaciéon de Transito.
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b) En cuanto a la densidad peatonal en los accesos al proyecto y en las
franjas de circulacion peatonal en los puntos criticos previamente
identificados, se debe revisar sitales usuarios pueden acceder al proyecto
y si tienen la posibilidad de circular por estas rutas, con un nivel minimo
de servicio C segun lo indicado en el cuadro del articulo 3.3.7 literal a). La
verificacién de tal nivel de servicio serd suficiente para que la autoridad
respectiva, en el marco del proceso de evaluacién del IMIV, concluya que
el estandar de servicio resultante es semejante al existente antes de la
puesta en operacién del proyecto.

Para los mismos efectos, si en la situacién base el nivel de servicio
previsto es D o0 E, en la situacion con proyecto mitigado se debe, al menos,
mantener el mismo nivel de servicio de la situacion base.

Por su parte, si en la situacion base el nivel de servicio es F, en la situacion
con proyecto mitigado podra admitirse que la densidad peatonal estimada
aumente hasta en 0,1 peatones/m2 respecto de la densidad peatonal de
la situacion base.

Para efectos de lo sefialado en este articulo, tanto la densidad peatonal
de la situacién base como la densidad peatonal de la situacion con
proyecto mitigado deberan truncarse al primer decimal.

De acuerdo con la metodologia anterior y debido a las caracteristicas propias del
Proyecto, la cuantificacion de impactos se realizara considerando Unicamente el
indicador PV2. El resumen de los resultados se presentan a continuacion.
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Tabla 103. Resumen de puntos analizados PV?- Afio 2026

Punto de Situacion Base Situacion con Proyecto %
A Tl Aumento | ¢Aplica medidas?
Facilidad Facilidad PV2 %
PVv2 PVv2 PVv2
recomendada recomendada Aumento
No
1 4.1E+05 Ninguna 8.0E+05 Ninguna 95% requiere | Requiere
No
2 1.4E+06 Ninguna 2.2E+06 Ninguna 53% requiere | Requiere
No No
3 1.3E+06 Ninguna 1.3E+06 Ninguna 0% requiere | requiere
No
4 3.5E+05 Ninguna 4.9E+05 Ninguna 39% requiere | Requiere

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.
Tabla 104. Resumen de puntos analizados PV?- Afio 2027

Situacion Base Situacion con Proyecto %
Punto de . .
analisis Aumento | ; Aplica medidas?
Facilidad Facilidad Pv2 %
PV2 PV2 PV2
recomendada recomendada Aumento
No
1 4.1E+05 Ninguna 1.1E+06 Ninguna 175% requiere | Requiere
No
2 1.5E+06 Ninguna 2.8E+06 Ninguna 94% requiere | Requiere
No No
3 1.3E+06 Ninguna 1.3E+06 Ninguna 0% requiere | requiere
No
4 3.5E+05 Ninguna 5.8E+05 Ninguna 64% requiere | Requiere

Fuente: BC Ingenieria Vial Spa, 2024.

Tal como se puede observar, de acuerdo con el valor de PV? ninguno de los puntos
analizados requiere instalacion de facilidades peatonales distintas a las existentes. No
obstante, al contar con flujos de escasa magnitud en la Situacién Base, el valor de PV?2tiene
un crecimiento porcentual considerable en la Situacién con Proyecto, por sobre el 10%
permitido, por lo que el Proyecto propondra medidas de mitigacién adicionales,
especificamente las mitigaciones consideradas para la etapa 2 del IMIV.

Especificamente, el Proyecto propondra una serie de medidas de mitigacion para el transito
peatonal, enfocadas principalmente, en actualizar/normalizar los rebajes de vereda
existentes que no estén en norma, para lograr el nuevo estandar de accesibilidad universal,
es decir, se propondran dispositivos de rodado con aletas laterales y baldosa de alerta
podotactil en todos los cruces peatonales que no se encuentren comprometidos por otros
proyectos y que que seran utilizados por los usuarios del Proyecto al interior del &rea de
influencia.

Por dltimo, cabe destacar, que la comparacion porcentual del indicador PV2 no resulta
adecuada en contextos con escasos flujos vehiculares en situacion base.
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11 Situacion con proyectb mitigado

De acuerdo con el reglamento sobre mitigacion de impactos al sistema de
movilidad local derivados de proyectos de crecimiento urbano, para el caso de
los IMIV Intermedios se requiere la verificacion del cumplimiento de las medidas
de mitigacion obligatorias y la cuantificaciéon de los impactos asociados al
proyecto en los distintos modos de transporte. Razon por la cual se presenta un
analisis detallado para el cumplimiento de las medidas de mitigacion obligatorias
aplicables.

11.1 Medidas de mitigacion obligatorias aplicables

Categoria 1 Circulacion seguray condiciones de accesibilidad . cumple? N° Medida
IMIV para peatones ¢ PIE7 | en plano
Espacio de almacenamiento: El disefio de los
accesos vehiculares debe permitir que los vehiculos
BAsico gue ingresan esperen sin inter_ferir con la circulacién
Intermedio | 1.1 peaf[(_)nal, y, por Ip tanto, si es necesario, depe Sj MM N°1
Mayor habllltarse_zrun espacio de almacenamiento que pe_rmlta
la detencidn transitoria de al menos un automovil, un
camién o un bus, segun el flujo preponderante que
ingrese al proyecto.

Descripcién medida
El proyecto contara con 3 accesos vehiculares, los que de acuerdo con la medida de
mitigacion N°1 deberan contar con un espacio de almacenamiento que permitan la detencion
de 1 vehiculo sin interferir con la circulacion peatonal por las aceras frente al proyecto.

Elementos de segregacién entre peatones vy
vehiculos en accesos: Los accesos peatonales .
, . . : : No aplica
Bésico deben ser independientes de los accesos vehiculares. )

. ; : . . medidas
Intermedio | 1.2 | Si son contiguos, entonces ambos espacios se deben Si de
Mayor diferenciar con color o lectura en el pavimento, tachas, mitigacion

topes, elementos verticales segregadores y otras
medidas.

Descripcién medida

Tal como se presenta en el informe de mitigacion de impacto vial el proyecto cuenta con
accesos vehiculares por calle Luis Amadeo Frezier, mientras que el acceso peatonal del
Proyecto se encuentra en la interseccion de Calle Lope Garcia de Castro con Luis Urzua
Urzua.

Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de
minimizar los conflictos y riesgos de accidentes entre

BAsico peatones que circulan y vehiculos que salen, el disefio No aplica
. del acceso debe permitir a los conductores una . medidas
Intermedio | 1.3 - : Si
adecuada visibilidad de los peatones que circulan, y a de
Mayor . . . s ..
estos de la presencia de la salida de vehiculos. Ello mitigacion

puede implicar la habilitacién de "ochavos" y /u otros
dispositivos gue mejoren la visibilidad.

Descripcion medida

Los accesos vehiculares del proyecto se encuentran dando cumplimiento a lo indicado en
la normativa vigente, no requiriendo la habilitacién de ochavos para mejorar la visibilidad.
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Categoria
IMIV

1

Circulacion seguray condiciones de accesibilidad
para peatones

Cumple?

N° Medida
en plano

Basico
Intermedio
Mayor

14

Pasos peatonales explicitos y/o medidas para
proveer condiciones seguras para cruces de
peatones: En los proyectos cuya categoria de IMIV
haya sido determinada por el umbral "Flujo de viajes
por otros modos", se debera verificar que, en la
situacién con proyectos, los cruces peatonales de
calzada podran efectuarse en términos seguros,
conforme a lo siguiente:
a) En el caso de un IMIV Bésico, el cruce seguro de
peatones en las intersecciones o tramos incluidos en el
area de influencia, se debera constatar mediante la
observacién de la situacion actual y evaluacion de la
situacién con proyecto que los peatones cuentan con
condiciones seguras para cruzar. Ello, ya sea a través
de facilidades explicitas existentes, y/o si ellas no
existen, a través de la incorporacion de medidas tales
como, velocidades reducidas a través de la aplicacion
de medidas de trafico calmado, y/o vallas peatonales u
otro elemento canalizador, que oriente el cruce de
peatones hacia lugares méas seguros y desincentive
hacerlo en lugares de mayor riesgo de accidentes.
b) En el caso de IMIV Intermedio o Mayor, el cruce
seguro en las intersecciones, tramos o sectores del
area de influencia, se deberd constatar evaluando si
aquellas facilidades de la situacién base que vayan a
recibir un impacto relevante en la situacién, o si
requieren ser modificadas y/o proveerse nuevas. Ello,
mediante el andlisis de la relaciébn Peatén/Vehiculo
motorizado, PV2, a la que hacen referencia los
articulos 3.3.7, 3.6.4 y 3.6.5 de este reglamento y
siguiendo los criterios de instalacion establecidos en el
apartado 6.1.4 del Capitulo 6 del manual de
Sefalizacion del Transito o en la norma que lo
modifique o reemplace. En ambos casos, se debe
analizar la pertinencia de complementar la facilidad
explicita con vallas peatonales u otro elemento
canalizador Con todo, respecto de aquellas
intersecciones o tramos con impacto relevante en
circulacién peatonal, pero que no requieran la
instalacion de una facilidad peatonal explicita en
atencion a su relacion PV2, se debera acreditar que en
la situacién con proyecto mitigado se garantizan
condiciones de seguridad de transito mediante
medidas, tales como, tréfico calmado, y /o vallas
peatonales y otro elemento canalizador, que oriente el
cruce de peatones hacia lugares seguros y
desincentive hacerlo en lugares de mayor riesgo de
accidentes.

Si

No aplica
medidas
de
mitigacion

Descripcién medida
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Categoria Circulacion seguray condiciones de accesibilidad | . N° Medida
Cumple?
IMIV para peatones en plano

La medida de mitigacién resulta aplicable debido a que el proyecto fue categorizado como
Intermedio para Otros Modos, debido a que el area de analisis se encuentra en gran parte
sin actividad peatonal, se han concentrado los analisis sobre las calles Luis Amadeo F. y
Puerta Norte, no detectandose la necesidad de implementar nuevas facilidades peatonales,
al no superarse los umbrales descritos en el capitulo 6 del Manual de Sefalizacién de
transito .

Vallas peatonales y paso de cebra en
establecimientos educacionales: Los proyectos de
equipamiento educacional deben considerar la
instalacién de vallas peatonales u otro elemento
canalizador frente a los accesos peatonales. En las
vias que circundan un establecimiento educacional o
que son utilizadas por los estudiantes al accedes y/o

Basico explicita, apropiada a las relacién PV2 y conforme a los MM N°2,

Intermedio | 1.5 | €XPcIta, aprop | rvey No Aplica | MM N°3y
criterios de instalacion establecidos en el apartado 5

Mayor MM N°4

salir de éste, se debe instalar una facilidad peatonal

6.1.4 de Capitulo 6 de Manual de Sefalizacion del
Transito o en la norma que lo modifique o reemplace,
Con todo, al menos se debe contemplar la instalacién
de un paso de cebra, en lo posible a nivel de acera, aun
cuando la relacién PV2 esté por debajo de los valores
a partir de los cuales se recomienda implementar una
facilidad explicita o se trate de un proyecto que debe
presentar un IMIV Basico.

Descripcion medida

La medida de mitigacion resulta aplicable debido a que el proyecto se trata de un
establecimiento educacional. Al respecto, el proyecto propone como medida de mitigacion
la habilitacién de pasos peatonales a nivel de acera en la esquina de Luis Amadeo F. con
Lope Garcia de Castro (en las ramas norte y poniente del cruce).

Adicionalmente, una vez analizados los indicadores de PV2 no se detectod la necesidad de
implementar nuevas facilidades peatonales, sin perjuicio de aquello, se reforzara la
demarcacién de los pasos peatonales dentro de todo el &rea de influencia.

BAsico Franjas para circulacion peatonal en
. estacionamientos: Los estacionamientos de uso . o
Intermedio 1.6 ~ . . . ) Si MM N°5
Mayor publico correspondiente al proyecto, deben incluir
franjas demarcadas para la circulacién de peatones.

Descripcion medida

De acuerdo con lo indicado en la medida obligatoria, se consideralademarcacién de sendas
peatonales en los estacionamientos de uso publico ubicados al interior del Proyecto, dicha
demarcacién no sera necesaria en aquellos estacionamientos que conecten directamente
con zonas de circulacion peatonal tales como veredas, pasillos o rampas.
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Categoria Circulacion seguray condiciones de accesibilidad . cumple? N° Medida
IMIV para ciclovias ¢ PIET! en plano
Continuidad de ciclovias: Las obras de urbanizacion
L y las medidas de mitigacién del proyecto deben No aplica
Basico N . p . )
. resguardas la continuidad de las ciclovias existentes y . medidas
Intermedio | 2.1 o ) . Si
no pueden dificultar o impedir el uso de los de
Mayor . . s T . - L.
estacionamientos publicos de bicicletas y otros ciclos mitigacion
existentes en el area de influencia.

Descripcién medida

Si bien en el entorno del Proyecto se emplazan ciclovias existentes, estas no se veran
afectadas por laimplementacion del proyecto, por lo que de acuerdo con la descripcion de
la medida de mitigacion obligatoria, no resulta necesario proponer medidas de mitigacion
respecto a este punto.

Elementos de visibilidad en accesos: Con el fin de
minimizar los conflictos y riesgos de accidentes entre
ciclistas y vehiculos motorizados, el disefio del acceso

Basico " S i
intermedio | 2.2 d_ebe permitir una adepuada visibilidad dg los mclqs que Sj MM N°6
Mayor circulan, y advertir a éstos de la presencia de vehiculos

en el acceso vehicular. Ello puede implicar la
habilitacion de "ochavos" y/u otros dispositivos que
mejoren la visibilidad.

Descripcion medida

Los accesos vehiculares proyectados cuentan con una adecuada visibilidad, no existiendo
elementos que afecten la vision de los vehiculos que ingresan y egresan del predio. De
acuerdo con lo anterior, no se requiere la implementacién de medidas de mitigacidén
respecto a este punto. Con el fin de mejorar aun mas la vision de los conductores se
instalardn espejos panoramicos en los accesos vehiculares del Proyecto.

Categoria
IMIV

3 Operacién del transporte publico

¢Cumple?

N° Medida
en plano

Basico
Intermedio
Mayor

Medidas para asegurar operaciéon segura y
eficiente: Para asegurar que los accesos
vehiculares de un proyecto no interfieran con la
operacion segura y eficiente del transporte
publico, ni con el desplazamiento de sus usuarios,
dichos accesos no deben enfrentar una
infraestructura especializada para transporte
publico, tales como, estaciones, paraderos, zonas
pagas, terminales externos o salidas peatonales

3.1

Si

No aplica
medidas
de
mitigacion

subterraneas, entre otras. En caso que se
proponga, como medida de mitigacién, el traslado
de alguna de esta infraestructura, se debera
contar con el informe previo favorable de la
autoridad regional de transporte.

Descripcion medida

Tal como indica la medida obligatoria, el proyecto no interfiere con la operacion segura del
transporte publico, los accesos no enfrentan infraestructura de transporte publico, por lo
gue no serequiere laimplementacion de medidas de mitigacion obligatorias respecto a este
punto.

Adicionalmente, de acuerdo con lo indicado en el articulo 3.6.9 literal b) la verificacion de
gue existen paraderos o se prevé que existan paraderos a unadistancia menor a 640 metros,
bastara para que la autoridad respectiva concluya que se resguarda la circulacién segura
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de los peatones al sistema de transporte publico, cabe destacar que el paradero mas
cercano al proyecto se encuentra a 550 metros lineales de recorrido peatonal.
Facilidades para la intermodalidad: Los
proyectos de terminales de servicios de No aplica
Intermedio transporte publico de pasajeros, deberan . medidas
3.2 . : No Aplica
Mayor acreditar que existen o que el proyecto de
contempla, facilidades para la intermodalidad mitigacion
entre distintos modos de transporte
Descripcién medida
La medida de mitigacion obligatoria no resulta aplicable para establecimientos
educacionales.

Categoria Circulacion seguray condiciones de : N° Medida
4 oo ; . ¢Cumple?
IMIV accesibilidad para vehiculos motorizados en plano
Asegurar ingreso seguro de buses y camiones: En No aplica
Bésico los proyectos que originen el ingreso o salida )

. . . : medidas
Intermedio | 4.1 |frecuente de buses o camiones, los respectivos | No Aplica de
Mayor accesos deben considerar que tales maniobras sean - -

: mitigacion
siempre marcha adelante.

Descripcion medida

La medida de mitigacién obligatoria es aplicable para proyectos que originen el paso
frecuente de buses y camiones, el proyecto al tratarse de un establecimiento educacional
no considera la operacion de vehiculos pesados, por lo que la medida de mitigacién no
resulta aplicable al proyecto.

Provision de radios de giro y angulo de incidencia
en accesos: Los radios de giro y el angulo de
incidencia de los accesos vehiculares deben permitir
que las maniobras de entrada y salida no interfieran

Basico la circulacién de los otros vehiculos que circulan por No aplica
. la via, ni se genere entrecruzamiento de los vehiculos medidas
Intermedio | 4.2 . ; Sl
Mayor que entran y salen. Propender que en dicha maniobra de
el vehiculo ocupe solamente la pista adyacente al mitigacion

acceso y no invada una segunda pista, habilitando
para ello, en caso de ser necesario, un espacio
adicional que permita efectuar la salida en tales
términos.

Descripcién medida

Tal como se menciona en puntos anteriores, el predio donde se emplaza el proyecto cuenta
con 3 accesos vehiculares existentes, los cuales operan de manera adecuada y cuentan
con un disefio geométrico adecuado para tales propositos. Considerando lo anterior, no se
considera necesario la implementacién de medidas de mitigacion respecto a este punto.

Habilitacién de sentidos de transito en accesos:
La disposicion de los sentidos de transito de los

Basico . accesos vehiculares deben estar de acuerdo al .
Intermedio | 4.3 . L, p Si MM N°7
Mayor sentido de transito de la via que enfrentan, ello para

evitar el entrecruzamiento de los vehiculos que entran
y salen del proyecto.

Descripcion medida

Se proponen como medida de mitigacion, demarcacién de flechas direccionales en las vias
de acceso al proyecto, con el fin de evitar entrecruzamientos de vehiculos.

Péagina 145 de 159



INFORME DE MITIGACION IMPACTO VIAL (IMIV)

B [ M O N T E Rev. 0
Categoria 4 Circulacion seguray condiciones de . cumple? N° Medida
IMIV accesibilidad para vehiculos motorizados ¢ PIET! en plano
Adecuada visibilidad en accesos: Los accesos de No aplica
Basico los proyectos deben estar ubicados y disefiados de tal P
) , o . medidas
Intermedio | 4.4 |forma que permita una buena visibilidad de los Si de
Mayor vehiculos que salen, libre de obstaculos, permitiendo mitigacién

una visibilidad minima de 20 metros.

Descripcién medida

Los accesos vehiculares proyectados cuentan con una adecuada visibilidad, no existiendo
elementos que afecten la visidon de los vehiculos que ingresan y egresan del predio. De
acuerdo con lo anterior, no se requiere la implementacién de medidas de mitigacion
respecto a este punto. Con el fin de mejorar aln mas la vision de los conductores se

instalaran espejos panoramicos en los accesos vehiculares del Proyecto.

Adecuada visibilidad en accesos en curva: Los
accesos vehiculares no deben ubicarse en una curva

Bésico horizontal ni vertical. Si lo anterior no es posible, se %oez?g;:
Intermedio | 4.5 | deben habilitar donde se logre la mayor visibilidad e | No Aplica de
Mayor implementar medidas para advertir su presencia a mitigacion
otros conductores para reducir el riesgo de
accidentes.
Descripcién medida
El proyecto no cuenta con accesos vehiculares emplazados en trazados con curvas.
Prohibicion de virajes: En los accesos vehiculares
relacionados con vias colectoras, troncales o
expresas, de calzada bidireccional, se deben prohibir
los virajes hacia la izquierda, tanto para entrar como
BAsico para salir del proyecto, prefiriendp el uso de retornos No aplica
. comunes o rutas alternativas. En  casos medidas
Intermedio | 4.6 . . SI
Mayor excepuon_ales, como el acceso de vehiculos de . _de 5
emergencia a hospitales y cuarteles de bomberos, se mitigacion

podran permitir esas maniobras, en la medida que se
contemplen medidas de infraestructura necesarias
para el almacenamiento y la entrada o salida segura
de tales vehiculos.

Descripcién mediday

Dadas las caracteristicas de los accesos proyectados no se consideran virajes alaizquierda
(virajes con oposicién) para ningln accesos del Proyecto. Todos los virajes se encuentran
contemplados hacia la derecha, de acuerdo con lo presentado en las simulaciones de
trayectorias presentadas en el plano de situacién con proyecto mitig

ado.

Basico
Intermedio
Mayor

4.7

Facilidades para tomar y dejar pasajeros: Los
proyectos de equipamiento de clase educacién o
salud y los proyectos de infraestructura de transporte
publico, como terminales con movimiento de
pasajeros, estaciones ferroviarias o de intercambio
modal y otros recintos similares, deben incluir un area
de detencion vehicular que permita dejar o tomar
pasajeros con una capacidad acorde con la carga de
ocupacion que tenga el proyecto y que garantice que
los usuarios de tales establecimientos o
infraestructuras puedan bajar y subir en forma segura
a los vehiculos que los trasladan, sin interferir la
circulacién vehicular en las vias adyacentes. La

Si
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Categoria 4 Circulacion seguray condiciones de . cumple? N° Medida
IMIV accesibilidad para vehiculos motorizados ¢ PIET! en plano

solucién debe ser consistente con la jerarquia y el
perfil vial definido para la respectiva via.

Descripcién medida

El proyecto considera la habilitacién de una zona para tomar y dejar pasajeros frente al
La medida considera la habilitacion de 4 calzos que seran utilizados

Proyecto.

exclusivamente para tomar y dejar pasajeros.

- interior del predio para realizar dichas maniobras, No aplica
Basico . . . s )
. dimensionada para la cantidad y caracteristicas de los : medidas
Intermedio | 4.8 . S . No Aplica
vehiculos que los utilizaran. Ademas, se debe de
Mayor . : L ~ S . ‘2
considerar la instalacion de sefiales de prohibicién de mitigacion

Provision de é&rea de carga/descarga y de
sefializacién: Los proyectos que tengan areas o
andenes de carga/descarga deben incluir un area al

estacionamiento, carga y/o descarga en las vias
publicas adyacentes, excepto en horarios que
autorice la autoridad competente.

Descripcion medida

El Proyecto no

considera areas de carga/descarga, por lo que la medida de mitigacion

obligatoria no resulta aplicable.

. visual de las soleras de las vias que se cruzan. Se No aplica
Basico . s )
. exceptian los IMIV Baéasicos de proyectos de . medidas
Intermedio | 4.9 ; . . ) Si
Mayor equipamiento de clase comercio de escala medianay de
mayor, y las estaciones de servicio automotor. Estos mitigacion

Distanciamientos minimos de accesos a
interseccion:

IMIV Basico: Un acceso vehicular no podra estar a
menos de 6 m de una linea de detencion de vehiculos
ni a menos de 10 m de una esquina; ello, medido
desde el punto del rebaje del acceso mas proximo a
la esquina, entendiendo por esquina la interseccion

deberan cumplir con los distanciamientos requeridos
para IMIV Intermedios y Mayores, descritos a
continuacion.

IMIV Intermedio o Mayor: Los accesos vehiculares
deben cumplir con el distanciamiento a la interseccion
mas cercana, segun los flujos vehiculares que pasan
frente a los accesos, acorde al siguiente cuadro.

Descripcién medida

De acuerdo con lo indicado en la medida obligatoria 4.6, para el caso de los IMIV Intermedios
los accesos vehiculares deberan emplazarse a una distancia determinada por el flujo
vehicular frente al Proyecto. Al tratarse de una via sin apertura el flujo frente al proyecto es
igual a cero, por lo que el distanciamiento minimo a los accesos vehiculares serade 6y 10
metros de las esquinas méas proximas. Al respecto, se aclara que la totalidad de accesos
vehiculares proyectados cumplen con lo indicado en la medida de mitigacién obligatoria,
dando cumplimiento ademés a lo establecido en el articulo 2.2.4 de la Ordenanza General
de Urbanismo y Construcciones.

Medidas de trafico calmado: Las vias locales y de
servicio en proyectos de crecimiento urbano por No aplica
Intermedio extension con destino residencial, deben incluir . medidas
4.10 . fe . .- | No aplica
Mayor medidas de trafico calmado para que la circulacion de
vehicular se realice a una velocidad menor o igual a mitigacion
30km/h, o un trazado vial que calme la velocidad.
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Descripcién medida

La medida de mitigacion obligatoria solo resulta aplicable a proyectos categorizados como
crecimiento urbano por extension, por lo que la medida de mitigacion no resulta aplicable.

Intermedio
Mayor

411

Disefio adecuado de vias y accesos con
circulacién de transporte puablico y transporte de
carga pesado: Los proyectos de crecimiento urbano
por extension con destino actividades productivas,
deben considerar vias con ancho de calzada, radios
de giro en intersecciones y pendientes longitudinales
técnicamente recomendados en el REDEVU para la
circulacién de camiones o buses.

No Aplica

No aplica
medidas

Descripcion medida

La medida de mitigaciéon obligatoria solo resulta aplicable a proyectos categorizados como
crecimiento urbano por extension, por lo que la medida de mitigacion no resulta aplicable.

Categoria ., . - N° Medida
g 5 Interaccién con el sistema de movilidad ¢Cumple?
IMIV en plano
Sefalizacion de transito: Toda la sefializacion
proyectada para la operacion de transito en el area
de influencia del proyecto, debe justificarse e No aplica
Basico implementarse conforme a lo que indica el Manual "

. o L 7 medidas
Intermedio 5.1 de Sefializacion de Transito. Asimismo, los Sl de
Mayor proyectos deben retirar aquellas sefales mitigacion

verticales y demarcaciones existentes que g
produzcan confusibn al combinarse con la
sefializacion proyectada.

Descripcion medida

Las demarcaciones asociadas a las medidas de mitigacion obligatorias del Proyecto dan
cumplimiento a todas las exigencias establecidas en el Manual de Sefializacion de Trénsito.

Mayor

5.2

Sefiales informativas en area de influencia: Los
proyectos de equipamiento de clase comercio o
salud y los de infraestructura de transporte con
movimiento de pasajeros, deben considerar en su
area de influencia un plan de sefiales informativas
de acercamiento que guie la llegada de los
vehiculos motorizados, de ciclistas y de peatones.

No Aplica

No aplica
medidas

Descripcién medida

La medida de mitigacién obligatoria, solo es aplicable para proyectos de equipamiento de
clase comercio o salud y Transporte publico, que resulten categorizados como IMIV Mayor,
el proyecto en estudio es de tipo equipamiento educacional y fue categorizado como IMIV
Intermedio por lo que la medida de mitigacién obligatoria no resulta aplicable.
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Categarfa 6 Inserciéon arménica con el entorno urbano |¢Cumple? e ek
IMIV ¢ PI€Z1 en plano

Proteccion del espacio publico: Los accesos
vehiculares o peatonales de los proyectos no

L Lo No aplica
Basico deben ocupar el espacio publico con estructuras )

. P o . medidas
Intermedio 6.1 u otras obras que impidan o dificulten la Si de
Mayor implementacién de futuros proyectos viales o - C

mitigacion

urbanos, con la excepcion que sea autorizado
por la autoridad competente.

Descripcién medida

La construccion del proyecto no considera la intervencion del espacio publico, todas las
obras asociadas al proyecto se encuentran dentro de los limites de la linea oficial,
adicionalmente, las medidas de mitigacién del Proyecto no interfieren con la correcta
operacion del &rea de influencia del Proyecto.

Con lo anterior, se puede asegurar que el Proyecto se inserta de manera arménica en el
entorno del proyecto y no se requiere laimplementacion de medidas de mitigacion.

Facilidades para personas con movilidad
reducida: El proyecto no puede afectar la
continuidad de las facilidades existentes para la
circulacién de personas con movilidad reducida
o de ciclistas, tales como huellas podotactiles,

L . s . . No aplica
Bésico dispositivos para rodados o ciclovias, por lo que medidas
Intermedio 6.2 la pavimentacidn o repavimentacion de accesos, Sl de
Mayor aceras o calzadas deberan hacerse respetando - L

mitigacion

0 reponiendo las caracteristicas de tales
facilidades existentes en el area de influencia,
sin perjuicio del cumplimiento de las exigencias
especiales establecidas al efecto mediante
ordenanza municipal.

Descripcién medida

La implementacion del proyecto no considera la intervencion del espacio publico, no
interfiere ni afecta ninguna facilidad peatonal existente dentro del area de influencia, por lo
gue de acuerdo con lo indicado en la descripcién de la medida, no se requiere la
implementacion de medidas de mitigacion.
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11.2 Propuesta de medidas de mitigacion

Luego de los analisis realizados en el presente estudio y sus posteriores
resultados que se presentan en el informe, es que se plantean una serie de
medidas de mitigacién, las cuales han sido desarrolladas y enfocadas
principalmente desde el punto de vista operativo, seguridad vial y accesibilidad,
utilizando los criterios contenidos en el Reglamento de Mitigacion de Impactos
al Sistema de Movilidad.

Antes de la recepciéon final del proyecto se deberda materializar las
siguientes medidas de mitigacion:

Medidas de mitigacidon obligatorias —aplicables alarecepcién de la primera etapa.

1. Los Accesos vehiculares del proyecto se deberan ejecutar considerando un espacio de
almacenamiento entre la vereda y el control de acceso, este espacio debe permitir el
almacenamiento como minimo de un vehiculo entrando o saliendo.

2. Se instalaran 15 metros lineales de vallas peatonales frente al acceso peatonal del
Proyecto.

3. Se construiran y habilitaran dos pasos peatonales (pasos de cebra) frente al acceso
peatonal del proyecto, uno en calle Luis Amadeo F. y el otro en calle Lope Garcia de
Castro. La medida deberd incorporar sefializacion y demarcacién, en caso de ejecutarse
a nivel de calzada debera contar con dispositivos de rodado, en caso contrario debera
ejecutarse a nivel de acera.

4. Se realizard un mantenimiento de la demarcacion existente dentro del area de influencia
(segun esquema). La medida considera especificamente las siguientes tareas:

a) Demarcacion pasos peatonales.

b) Demarcacion de cruce ciclovia.

c) Demarcacion de flechas direccionales.

d) Demarcacion de lineas de pista y eje central.

e) Demarcacion de linea de borde de calzada existente
f) Demarcacién de lineas de detencion.

g) Demarcacion de solera amarilla frente al proyecto.
h) Demarcacion de leyendas “PARE” y Ceda el paso.

i) Demarcacion de leyendas de ciclovia.

J) Instalacion de sefiales de no estacionar

La medida de mitigacién debera ser aprobada previo a su ejecucién por la Direccion de
Transito y Transporte Publico de la Municipalidad de Arica.

5. Al interior de los estacionamientos del proyecto se habilitaran franjas de circulacion
peatonal, estas conectaran los estacionamientos con otras zonas de circulacién
peatonal. Cuando los estacionamientos conecten directamente con zonas de circulaciéon
peatonal tales como rampas, pasillos o veredas la demarcacioén de franjas no sera
necesaria.
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10.

Se instalaran un espejo panoramico en cada acceso vehicular del Proyecto.

Se ejecutard la demarcacion de flechas direccionales para habilitar los sentidos de
transito en los dos (2) accesos vehiculares del Proyecto.

Se habilitard una zona exclusiva para tomar y dejar pasajeros, esto se realizara
mediante la instalacién de una sefial que limite el tiempo de detencién en la bahia de
estacionamientos proyectada de calle Lope Garcia de Castro. Los calzos destinados
para tomar y dejar pasajeros seran cuatro y se encontraran correctamente sefialados y
demarcados.

Junto con la medida anterior, se reforzard la demarcacion de los dos (2) accesos
vehiculares, incluyendo lineas de detencion, leyendas “PARE” y lineas de eje de pista
segun corresponda.

Medidas de mitigacion adicionales — aplicables a la recepcion de la segunda
etapa.

Se construiran o normalizaran los dispositivos de rodados existentes dentro del area de
influencia del Proyecto, especificamente en los siguientes puntos:

a) Capitan Avalos con Dos Oriente, 4 dispositivos para rodados.

b) Capitan Avalos con Tres Oriente, 2 dispositivos para rodados.

c) Capitan Avalos con Cuatro Oriente, 2 dispositivos para rodados.

d) Puerta Norte con Dos Oriente, 2 dispositivos para rodados.

e) Puerta Norte con Tres Oriente, 2 dispositivos para rodados.

f) Puerta Norte con Cuatro Oriente, 2 dispositivos para rodados.

La ubicacion de todas las medidas de mitigacion propuestas se pueden apreciar
esgquematicamente en el plano de Situacién con Proyecto Mitigado

Otras Consideraciones

e Se debe coordinar la ejecucién de las medidas de mitigacién con la Direccién de
transito y transporte publico, ya que por temporalidad se deben ajustar a la
situacion que exista en el sector al momento de ejecutar el proyecto.

e Los dispositivos de rodado propuestos, asi como las soleras, rebajes, pendientes
y radios de giro de sendas peatonales proyectadas, deberan cumplir con los
estandares de accesibilidad universal estipulados en la OGUC y demas
normativa asociada, tanto en el interior del proyecto como en su area de
influencia. El proyecto debera cumplir con la instalacion de todos los elementos
presentados en el Plano de Accesibilidad Universal y en su memoria.

e Las medidas de mitigacion que consideren pavimentacion, deberan ser visadas
previamente por el SERVIU de la Region de Arica y Parinacota.

e En el informe de mitigacion de impacto vial se presenta el analisis completo de
las medidas de mitigacion obligatorias, en el plano de situacién con proyecto se
presentan Unicamente aquellas medidas de mitigacién obligatorias que resultan
aplicables.
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CONSI RE

Se prohibe realizar acopio de materiales en la via publica, durante los trabajos
de construccién del proyecto. En todo momento se deberd mantener la
circulacion peatonal y vehicular del sector.

Toda demarcacién debera dar cumplimiento a la normativa vigente establecida
en el Manual de Sefializacion de Transito del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones (MINTRATEL).
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12 Analisis de accesos y circulacion interior

En el presente capitulo del informe se presentan todos los analisis relacionados
al acceso del proyecto y su circulacion interior, dentro de los aspectos a
considerar se tiene lo siguiente:

¢ Dimensiones de calzos de estacionamiento.

e Circulacion interior.

12.1 Dimensiones de estacionamientos proyectados

A continuacion, se muestran las dimensiones de los calzos de estacionamientos
proyectados para el Proyecto, dichas dimensiones se encuentran de acuerdo
con lo establecido en el articulo 2.4.2 de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones (0.G.U.C.) que dice lo siguiente “Los estacionamientos
contemplados en un proyecto deberan tener un ancho minimo de 2,5 m, un largo
no inferior a 5 m y una altura libre minima de 2 m bajo vigas o elementos
horizontales. Dicho ancho minimo podra reducirse hasta en un 10% por
elementos estructurales, siempre que no afecte a mas de la mitad del largo
requerido.

Dimensiones Estacionamientos Proyectados
Estacionamientos Vehiculares

Figura 107. Dimensiones Estacionamientos.
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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12.2 Circulacioén Interior

Para la circulacién interior se dispone de anchos de pasillo de 5,0 metros,
adicionalmente, para los desplazamientos peatonales se realizar4 demarcacion
de sendas peatonales en todas las areas en que se superponga la circulacién
peatonal con la circulacion vehicular.

\ nsit
NN N \

N.P.T +1,000

Casela de porteria se
acoge a Art. 122 LGUC
y Art. 11 PRC de Arica .

N\

"
Figura 108. Anchos de pasillo
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.

A continuacion, se presentan las simulaciones Autoturn para la circulacion de vehiculos
livianos.
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Figura 109

\ ~

. Simulacién de maniobras acceso vehicular 1
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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Figura 110. Simulacion de maniobras acceso vehicular 2
Fuente: BC ingenieria Vial Spa, 2024.
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13 Conclusiones

Tal como fue evaluado en el presente estudio IMIV - intermedio, de acuerdo con
la ubicacién del proyecto y la distribucion geogréfica del sector y de sus vias, las
alternativas de llegadas y salidas son muy claras, tal como se puede observar
en las rutas de acceso vehiculares y de otros modos. Ademas, segun lo
observado en terreno y lo demostrado mediante las modelaciones de transito, el
sector presenta flujos vehiculares extremadamente bajos, los cuales no
alcanzan los 50 vehiculos/hora en ningun periodo del dia.

Respecto al entorno del Proyecto, se observa que prevalece un caracter
netamente residencial, motivo por el cual las medidas de mitigacion propuestas
ayudan a mantener y mejorar las condiciones de seguridad y operacion del area
de influencia definida y el propio proyecto.

Al tratarse de un proyecto con destino Equipamiento de Clase Educacional fue
fundamental la aplicacién de las medidas de mitigacién obligatorias, las que
buscan la consolidacion de desplazamientos peatonales seguros, mejorando su
conectividad y considerando la normativa de accesibilidad universal. Por otra
parte, se espera que las medidas de mitigacién enfocadas desde el punto de
vista operativo ayuden a que la accesibilidad del proyecto sea la Optima,
beneficiando a los usuarios del proyecto y el resto de residentes del sector.

Cabe destacar, el proyecto tiene un IMP>5,0% esto se debe a que las vias por
donde se prevé la accesibilidad del proyecto cuentan con flujos vehiculares muy
bajos, por lo que realizar comparaciones porcentuales resulta poco adecuado
con el contexto del proyecto, esto se demuestra principalmente al observar el
indicador IMP® que no supera los $5.000 en ningln caso. Es importante
mencionar que para dichas estimaciones, se utilizaron los precios sociales
vigentes tanto para el valor del tiempo, como de los combustibles, tal como se
report6 en el informe.

Al tratarse de un IMIV intermedio para Otros Modos, la comprobacion de que se
da cumplimiento a las medidas de mitigacién obligatorias y la estimacion de los
niveles de servicio resulta suficiente para asegurar que el Proyecto analizado no
generara externalidades negativas sobre estos modos de transporte.

Por todos los antecedentes y analisis reportados en el presente estudio, resulta
correcto afirmar que las medidas de mitigacién propuestas resultan idéneas al
contexto del proyecto, por lo que el proyecto analizado no deberia provocar
externalidades negativas o conflictos de relevancia en el area analizada, por el
contrario, mejorara las actuales condiciones de operacion del sector. Por lo cual
se concluye que su implementacion es absolutamente factible desde el punto de
vista vial, con lo cual la llustre Municipalidad de Arica puede tener la certeza que,
al otorgar los permisos de edificacion respectivos, no estard generando
conflictos viales futuros.

5 Indicador de impacto por incremento de flujos vehiculares.
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15.1 Anexol - Plano de emplazamiento.

15.2 Anexo 2 - CIP

15.3 Anexo 3 - Plano y memoria de accesibilidad universal.

15.4 Anexo 4 — Plano de situacion actual

15.5 Anexo 5 - Mediciones

15.6 Anexo 6 — Modelaciones de transito y accidentes.
15.7 Anexo 7 — Plano de proyecto mitigado.
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